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1 AUFGABENSTELLUNG

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 49 ,Nahe Raiffeisen” beabsichtigt die Gemeinde
Gerolsbach die Ausweisung eines Sondergebiets (SO) nach § 11 BauNVO [19] und eines all-
gemeinen Wohngebiets (WA) nach § 4 BauNVO [19] in Gerolsbach an der Schrobenhausener
StraBe auf der Flache zwischen dem Friedhof und der Niederlassung der Raiffeisenbank Are-
sing-Gerolsbach eG. Mit der Planung sollen die bauleitplanerischen Voraussetzungen fir die
Errichtung einer Einzelhandelsnutzung (Vollsortimenter) mit Wohn- bzw. Blronutzung in den
Obergeschossen einerseits und von sechs Mehrfamilienhdusern mit jeweils drei Vollgeschos-
sen im norddstlichen Anschluss an das Sondergebiet andererseits geschaffen werden.

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkungsbereich der westlich verlaufenden Schrobenhau-
sener StraBe (KreisstraBe PAF 7) sowie der Pfaffenhofener StraBBe (St 2084) im Siiden, wohin-
gegen die im Sondergebiet vorgesehenen gewerblichen Nutzungen Larm emittieren.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Gerolsbach beauftragt,
die auf das Gebiet einwirkenden Immissionsbelastungen aus dem StraBenverkehr zu erfassen
und zu beurteilen. Weiterhin sind die anlagenbedingten Larmimmissionen aus dem Betrieb der
Einzelhandelsnutzung an den diesbezlglich maBgeblichen Immissionsorten inner- und auf3er-
halb des Geltungsbereichs der Planung zu ermitteln, um prifen zu kénnen, ob der vorgesehe-
ne Standort fir die Ansiedlung des Vollsortimenters geeignet ist. Eventuell erforderliche aktive,
passive oder planerische SchallschutzmaBnahmen sollen entwickelt und als Festsetzungsvor-
schlage fir den Bebauungsplan vorgestellt werden. SchlieBlich ist die Verkehrszunahme aus
dem Gebiet an den bestehenden Nutzungen entlang der umliegenden &ffentlichen StraBen zu
untersuchen.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den folgenden, projektspezifischen
Unterlagen und Informationen. Auf deren Kopien im Anhang wird verzichtet.

(a) Geodaten des Bayerischen Landesamts fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
Munchen:
- Digitales Orthofoto flir das Untersuchungsgebiet (DOP20), Download am 02.06.2022
- Gebaudemodell (LoD1 als CityGML-Datei), E-Mail vom 22.06.2022

(b) Unterlagen der Eichenseher Ingenieure GmbH, Pfaffenhofen a.d. lim:
- Gelandemodell (DGM Gitterweite 1 m), E-Mail vom 02.06.2022
- Digitale Flurkarte fir den Untersuchungsbereich, E-Mail vom 02.06.2022
- Bebauungsplan Nr. 49 ,N&he Raiffeisen”, Entwurf vom 22.06.2022
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3.1

Angaben der EDEKA Sudbayern Handels Stiftung & Co. KG zur Einzelhandelsnutzung:

Betriebsbeschreibung zum Bauantrag, E-Mail vom 03.06.2022

Angaben zum Lieferverkehr und zum Warenumschlag, E-Mail vom 03.06.2022
- Allgemeine Angaben zur Betriebscharakteristik, E-Mail vom 07.06.2022
- Erganzende Angaben zum Lieferverkehr, E-Mail vom 15.06.2022

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Sondergebiet Einzelhandel und Allgemei-
nes Wohngebiet in der Ortsmitte Gerolsbach, Stand: 07.06.2022, VLi Verkehrsplanung
Link, Stuttgart

Angaben zu den StraBendeckschichttypen:
- St 2084, E-Mail vom 07.06.2022, Staatliches Bauamt Ingolstadt, Gebietsabteilung S1

- PAF 7, Telefonat vom 23.06.2022, Teilnehmer: Fr. Wallner (Landratsamt Pfaffenho-
fen a.d. llm), Fr. Aigner (C. Hentschel Consult Ing.-GmbH)

- ErschlieBungsstraBBe, Telefonat vom 23.06.2022, Teilnehmer: Fr. Girtner (Eichense-
her Ingenieure GmbH), Fr. Aigner (C. Hentschel Consult Ing.-GmbH)

Unterlagen und Informationen der Gemeinde Gerolsbach:
- Auszug aus dem Flachennutzungsplan, E-Mail vom 15.06.2022

- Bauplanungsrechtliche Situation im Untersuchungsraum, Telefonat vom 15.06.2022,
Teilnehmer: Hr. Kreller (Gemeinde Gerolsbach), Fr. Aigner (C. Hentschel Consult
Ing.-GmbH)

Ortstermin am 22.06.2022 in Gerolsbach mit Erhebung der bestehenden schutzbedurfti-
gen Nutzungen im Planungsumfeld sowie Feststellung der értlichen Gegebenheiten zum
StraBenverkehrslarm, Teilnehmer: Fr. Aigner (C. Hentschel Consult Ing.-GmbH)

BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 BauGB [20] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbesondere die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bertcksichtigen. Der
Schallschutz wird dabei durch die im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau“ [2], [23] fUr die unterschiedlichen Gebietsarten genannten und in Tabelle 1 aufgefiihrten
Orientierungswerte konkretisiert. Deren Einhaltung oder Unterschreitung an schutzbedurftigen
Nutzungen (Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen etc.) ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des jeweiligen Baugebiets bzw. der jeweiligen Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor La&rmbelastung zu erfullen.
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Tabelle 1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [2], [23]

Verkehrslarm 6 —Tzagfjhr) (22N f%hbshr)
Sondergebiete 45 -65dB(A) |[35-65dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MD / MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
e ek 6 5 Uhn) (2:.;1 f%hbshr)
Sondergebiete 45 -65dB(A) |[35-65dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MD / MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Bei schutzbeduirftigen Nutzungen in Sondergebieten — wie es im vorliegenden Fall auf die ge-
planten Wohn- und Burordume in den Obergeschossen tber der Einzelhandelsnutzung zutrifft
— sollen die Orientierungswerte geman [2], [23] in Abh&ngigkeit von der Nutzungsart festgelegt
werden. Mit Blick auf die in der Nachbarschaft vorhandenen und im Sondergebiet geplanten
Nutzungsstrukturen (Einzelhandelsnutzung im Erdgeschoss, Wohnen und Blrordume in den
Obergeschossen) und die damit einhergehende Durchmischung von Gewerbe zum einen und
Wohnen zum anderen ist es angemessen und ausreichend, den schutzbedirftigen Nutzun-
gen im Sondergebiet den Schutzanspruch eines Mischgebiets zuzuteilen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, da andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Umgang mit erhéhten Verkehrslarmimmissionen kénnen aktive MaBnahmen (z.B. Errich-
tung von Wéanden oder Wallen) und/oder passive MaBnahmen (z.B. larmabgewandte Grund-
rissorientierung, Zwangsbeliftungsanlagen, Schallschutzfenster) getroffen werden. Eine ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass schutzbedirftige Aufenthaltsraume Gber AuBen-
wandéffnungen (z.B. Fenster, Tire) in den vom Larm abgewandten Fassaden beluftet werden
kénnen.

Im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [2], [23] wird darauf hingewiesen, dass bei Beurteilungs-
pegeln Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ein ungestérter Schlaf haufig
nicht mehr maéglich ist.
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Ob im Rahmen der gemeindlichen Abwagung eine Uberschreitung der anzustrebenden Orien-
tierungswerte fir Verkehrsgerdusche toleriert werden kann, ist konkret fir jeden Einzelfall zu
entscheiden. Meistens werden hierfir die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) [18] herangezogen, die in der Regel um 4 dB(A) hdéher sind, als die im
Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [2], [23] fir die verschiedenen Gebietsarten genannten Ori-
entierungswerte. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen Ver-
kehrswegen rechtsverbindlich zu beachten. Nach der 16. BImSchV [18] sind die in Tabelle 2
angegebenen Immissionsgrenzwerte zulassig:

Tabelle 2 Zulassige Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [18]

Gebietsnutzung (6 —TZaZQSUhI’) (22Nf%hbshr)
Sondergebiete (SO) - -
Gewerbegebiete (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MD/MI) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 dB(A) 49 dB(A)

Wie bereits erwahnt, steht den schutzbedurftigen Nutzungen im Sondergebiet der Schutzan-
spruch eines Mischgebiets zu.

Bis zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kann im Regelfall alleine mit Schallschutzfenster
auf Uberschreitungen reagiert werden.

3.2 Gewerbeanlagen und Betriebe

3.2.1  Schallschutzanforderungen nach der TA Larm

Fir die Untersuchung von Gewerbeanlagen und Betrieben wird in der DIN 18005-1 [15], [22]
auf die Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm (TA Larm vom 26.08.1998, zuletzt ge-
andert am 01.06.2017 [10]) verwiesen. Sie enthélt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die
von den zustandigen Behdrden zu beachten sind:

a. beider Prifung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Verande-
rung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem Betrieb
einer Anlage;

b. bei nachtraglichen Anordnungen Uber Anforderungen an die technischen Einrichtungen
und den Betrieb einer Anlage.

In der TA Larm [10] sind unter Nr. 6.1 Immissionsrichtwerte festgelegt, die durch die von einer
Anlage ausgehenden Gerausche in 0,5 m vor dem geéffneten Fenster eines schutzbedUrftigen
Aufenthaltsraums geman DIN 4109 [3] nicht Uberschritten werden dirfen. Demnach gelten je
nach Gebietsnutzung folgende Werte:
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Tabelle 3 Immissionsrichtwerte flir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden [10]

Gebietsnutzung (6 —TZaZQTJhr) (22'\|f%hbshr)

Sondergebiete (SO) - -

Gewerbegebiete (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)

Dorf- und Mischgebiete (MD / MI) 60 dB(A) 45 dB(A)

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
[ In der TA Larm sind fir Sondergebiete keine Immissionsrichtwerte festgelegt.

Wie in Kapitel 3.1 beschrieben, wird den schutzbedirftigen Nutzungen im Sondergebiet der
Schutzanspruch eines Mischgebiets zugestanden.

Die in Tabelle 3 angegebenen Immissionsrichtwerte missen von allen im Einwirkungsbereich
stehenden Gewerbebetrieben gemeinsam eingehalten werden. Gemaf der TA Larm [10] kann
auf die Untersuchung der Gesamt-Larmbelastung Lges verzichtet werden, wenn der Nachweis
erbracht wird, dass die Zusatzbelastung L..s die geltenden Immissionsrichtwerte um 6 dB(A)
unterschreitet und somit als nicht relevant angesehen werden kann.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung der Beurteilungspegel bzw. bei der Beurteilung
der Gerduschimmission beachtet werden:

» Bezugszeitraum wahrend der Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde mit
dem hdchsten Beurteilungspegel.

» Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen den Immissionsrichtwert auBen am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

» Firfolgende Teilzeiten ist an Immissionsorten mit der Einstufung eines allgemeinen Wohn-
gebiets oder héher nach Nr. 6.5 der TA Larm [10] ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fir Gerau-
sche zu vergeben, die wahrend Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit auftreten:

Tabelle 4 Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm [10]

6:00 bis 7:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
6:00 bis 9:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

An Werktagen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.
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3.2.2 Zulassige Immissionsrichtwertanteile fiir das Vorhaben

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht (g) sind entlang der Schrobenhausener Stral3e (PAF
7) und der Aichacher bzw. Pfaffenhofener StraBBe (St 2084) zwar mehrere kleinere gewerbliche
bzw. Einzelhandelsnutzungen ansassig (z.B. Blumengeschéaft, Schuhgeschéaft, Praxis fir Phy-
siotherapie, Modellwerkstatte fiir Orthopadie & MaBschuhe), die unter den &rtlichen Entfer-
nungs- und Abschirmungsverhaltnissen keine relevante Larmvorbelastung an den mafBgebli-
chen Immissionsorten bewirken. Deshalb dirfen die im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 49 (b) bestehenden sowie geplanten gewerblichen Nutzungen gemeinsam die zulédssigen
Immissionsrichtwerte im Grunde ausschdpfen. Soweit die Betriebscharakteristik und die 6rtli-
chen Gegebenheiten dies erlauben, sollte jedoch trotzdem zur Vermeidung unnétiger Larmbe-
lastigungen nach Méglichkeit eine spirbare Richtwertunterschreitung angestrebt werden.

3.3 Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an die Gesamt-Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges der AuBenbauteile schutz-
bedUrftiger Raume ergeben sich geman DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [11], nach folgender Gleichung:

* R,W,QGS = La - KHaumart / dB (1)
mit:
R w.ges: gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal3 der AuBenbauteile von schutzbedrf-

tigen Raumen; mindestens einzuhalten sind:

¢ R’wges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Birordume etc.

e R’wges = 35 dB fiir BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien

La: maBgeblicher AuBenldrmpegel geman DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
KRraumart: Raumart
» 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

« 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

« 35 dB fiir Bliroraume und Ahnliches

Geman Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau“ [12] ist
bei berechneten Werten aus StralBen-, Schienen- und Wasserverkehr (L;,verkenr) €ine Korrektur
von +3 dB(A) gegenliber dem mafBgeblichen AuBBenlarmpegel zu beriicksichtigen.

Bei Immissionen von Gewerbe- und Industrieanlagen wird i.d.R. der flr die jeweilige Gebiets-
kategorie tagslber zuldssige Immissionsrichtwert der TA Larm [10] mit einem Zuschlag von
+3 dB(A) als maBgeblicher AuBenlarm eingesetzt. Falls mit Uberschreitungen zu rechnen ist,
sollen die tatsachlich auftretenden Gerduschimmissionen als Beurteilungspegel herangezo-
gen werden. Bei Uberlagerung der Immissionsbelastungen aus mehreren Gerauscharten (z.B.
Verkehrs- und Gewerbelarm) ist der energetische Summenpegel aus den einzelnen maBgebli-
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chen AuBenlarmpegeln zu berechnen, wobei der Zuschlag von 3 dB(A) nur einmal — das heif3t
auf den Summenpegel — vergeben wird.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel bei Verkehrslarm/Gewerbelarm zwischen Tag und
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag ist fur solche Rau-
me mafBgeblich, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamt-Bau-Schallddmm-MaB R’y ges Setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Maf
der Massivwand, der Fenster, der Rollladenkasten, der Dachflache etc. Das Schalldamm-MaB
der Einzelbauteile (Fenster, Massivwand) kann geman DIN 4109-2:2018-01 [11] in Abhangig-
keit von der RaumgréBe und vom Fensterflachenanteil abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm (,Stand der Baukunst®) und dem-
nach bei der Bauausfuhrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zu-
sammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Die derzeit
in Bayern gultige Fassung ist vom Januar 2018.

Anmerkung zum Schallddmm-Maf:

Neben dem einzahligen Schalldimm-Mai Rw wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spek-
trum-Anpassungswert ,C* angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, das hei3t die Wirkung des Bau-
teils im stadtischen StraBenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforde-
rung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Cy — Werts erfullt wird.

3.4 Verkehrszunahme auf der 6ffentlichen StraBe

Die Beurteilung der zu erwartenden Verkehrszunahme aus dem Plangebiet erfolgt in Anleh-
nung an § 41 BImSchG (Bundesimmissionsschutzgesetz [21]), wonach beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von dffentlichen StraBen sowie von Eisenbahnen und StraBenbahnen
sicherzustellen ist, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

GemanB Entscheid des BVerwG vom 17.03.2005 ,Bertcksichtigung der Verkehrszunahme auf
vorhandener StraBe durch StraBenbauvorhaben im Rahmen der Abwégung; Auswirkung der
Larmzunahme auf ausgewiesene Baugebiete® soll der als Folge eines StraBenbauvorhabens
zunehmende Verkehr auf einer anderen, bereits vorhandenen StraBe, berlicksichtigt werden,
wenn dieser mehr als unerheblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen
dem StraBenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der anderen StraB3e
besteht.

2560-2022 SU VO1_1.docx Seite 7



Zur Beantwortung der Frage, ob ein abwagungsrelevanter Sachverhalt besteht, wird im oben
genannten Entscheid auf die 16. BImSchV [18] verwiesen. ,, Werden die in § 2 Abs. I Nr. 3 der
16. BImSchV fiir Dorf- und Mischgebiete festgelegten Werte eingehalten, sind in angrenzenden
Wohngebieten regelmdifiig gesunde Wohnverhdltnisse (vgl. § 1 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BauGB a.F.
und § 1 Abs. 6 Nr. I BauGB n.F.) gewahrt und vermittelt das Abwdgungsgebot keinen Rechtsan-
spruch auf die Anordnung von Ldrmschutzmafinahmen. “

Nach der Rechtsprechung des VGH Minchen (Urteil vom 16.05.2017, Az.: 15 N 15.1485) ist
grundsatzlich jede vorhabensbedingte Erhéhung der Immissionspegel abwagungsbeachtlich.
Die Bagatellgrenze der Pegelerh6hung wird dabei mit etwa 1 dB(A) angenommen, da Pegel-
anderungen in dieser GréBenordnung unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegen. Fihrt die
Pegelerhéhung hingegen dazu, dass die Immissionsbelastung die Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung (Tag 70 dB(A)/Nacht 60 dB(A)) erstmals erreicht oder oberhalb dieser Werte wei-
tergehend erhéht werden, sind auch Pegelzunahmen von weniger als 1 dB(A) abwagungsbe-
achtlich und kénnen regelmaBig nur hingenommen werden, wenn sie durch geeignete MaB3-
nahmen kompensiert werden.

Demnach ist in Anlehnung an die 16. BImSchV [18] zu prifen:

» 0b sich die Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhéhen
und

» die in einem Dorf- bzw. Mischgebiet geltenden Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts wahrend der Tag- oder Nachtzeit Gberschritten werden,
oder

» ob durch das Vorhaben die bereits vorliegenden Beurteilungspegel auf oberhalb 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigen,
oder

» ob durch das Vorhaben die bereits vorliegenden Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erh6éht werden.

4 PLANUNGSKONZEPT

Der Geltungsbereich der Planung weist zum einen ein Sondergebiet nach § 11 BauNVO [19]
und zum anderen ein allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO [19] aus, die beide in zwei
Teilgebiete gegliedert sind (vgl. Abbildung 1).

Im SO1 ist eine Einzelhandelsnutzung (Nahversorger als Vollsortimenter mit Getrankeverkauf
bis 1.200 m2 Verkaufsflache, Backshop mit Gastronomie bis 80 m? Verkaufsflache sowie Stell-
platze) mit einer Wandhéhe von 7,5 m zuldssig. In den beiden Obergeschossen des Gebaudes
(Wandhéhe 13,5 m) — festgesetzt mit einem eigenen Baufeld — dirfen Wohn- und Birordume
entstehen. Die Zweckbestimmung des Sondergebiets wird mit ,groBflachiger und nicht gro3fla-
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chiger Einzelhandel” fiir das Erdgeschoss bzw. mit ,Wohnen sowie Gebaude und Raume flr
freie Berufe im Sinne des § 13 BauNVO* fiir das Obergeschoss festgelegt. Das Teilgebiet SO2
sieht den Parkplatz mit ca. 55 Pkw-Stellplatzen fiir Kunden und Mitarbeiter der Einzelhandels-
nutzung vor.

Im WA1 wird die Errichtung von zwei Mehrfamilienhdusern mit zwei Vollgeschossen und ei-
nem zurtickversetzten Terrassengeschoss (Il + T) zugelassen, wohingegen fir die vier Baufel-
der im WAZ2 drei Vollgeschosse (lll) festgelegt werden. Die Wandhéhe wird mit 10,0 m und der
Hbhenbezugspunkt mit 462,0 m 0. NN fir beide Teilgebiete des WA festgesetzt.

Abbildung 1  Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 49 ,Nahe Raiffeisen” (b)
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Im Geltungsbereich der Planung enthalten sind zudem die ErschlieBungsstral3e und ein Park-
platz mit ca. 35 Pkw-Stellplatzen. Sowohl die StraBe als auch der Parkplatz sind bis zur nérdli-
chen Grundstlicksgrenze des Flurstlicks 7 der Gemarkung Gerolsbach bereits hergestellt. Der
Parkplatz steht Kunden und Mitarbeitern der hier ansassigen Raiffeisenbank zur Verfigung
und soll um ca. zehn Stellplatze nach Nordosten erweitert werden. Er wird als Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung festgesetzt und soll kiinftig auch Mitarbeitern und Kunden der
gewerblichen Nutzungen in den Obergeschossen des Gebaudes im Sondergebiet dienen.

Die ErschlieBung erfolgt aus Stdwesten Uber die Schrobenhausener StraBe (PAF 7), die sich
unmittelbar westlich der Geschéftsstelle der Raiffeisenbank mit der Aichacher Stral3e bzw. der

Pfaffenhofener StraBe (St 2084) kreuzt und stdlich davon als St.-Andreas-StralBe weiterfihrt.

Abbildung 2 Kreuzung St 2084/PAF 7 mit der Geschaftsstelle der Bank im Hintergrund (g)
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5 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet liegt in der Ortsmitte von Gerolsbach auf einer bisher unbebauten Flache zwi-
schen dem Friedhof im Nordwesten und der Niederlassung der Raiffeisenbank Aresing-Ge-
rolsbach eG im Siidosten. Wahrend die Flachen im Nordwesten, Norden und Nordosten land-
wirtschaftlich genutzt werden bzw. als Grinflachen dienen, sind im Stdosten und Sudwesten
mit der Geschéftsstelle der Bank, mehreren kleineren gewerblichen Nutzungen (z.B. Blumen-
geschaft, Schuhgeschéft, Praxis flr Physiotherapie, Modellwerkstatte fiir Orthopadie & Maf3-
schuhe) und Wohngebauden mischgebietstypische Nutzungsstrukturen vorhanden. Im Sid-
westen verlauft die Schrobenhausener StraBe (PAF 7), im Siidosten die Pfaffenhofener StralBe
(St 2084). Vgl. Abbildung 3.

Abbildung 3 Digitales Orthofoto (a) mit Darstellung des Untersuchungsgebiets
o VT : S :,ﬂ .i',

o "

! eltungsbereich

Baugrenzen

Das Gelande im Untersuchungsbereich ist bewegt. Insbesondere vom Ostrand des Friedhofs
zum Plangebiet fallt das Geldnde um mehrere Meter ab. Die Schrobenhausener StraB3e steigt
von der Kreuzung mit der St 2084 nach Norden bis zur Einfahrt in den Parkplatz des Friedhofs
um 9 m an. Die St 2084 hingegen verlauft auf dem relevanten Streckenabschnitt durch Gerols-
bach weitestgehend eben.
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6 MABGEBLICHE IMMISSIONSORTE

6.1 Definition der Lage der Imnmissionsorte

Die Lage der maf3geblichen Immissionsorte ist in den in Kapitel 3 genannten Normen und Re-
gelwerken zwar nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch na-
hezu deckungsgleich.

Geman dem Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [2], [23] sollen die Orientierungswerte ,, bereits
auf den Rand der Bauflichen oder der iiberbaubaren Grundstiicksfldchen in den jeweiligen Bauge-
bieten oder der Flichen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Nach der 16. BImSchV [18] liegen die maBgebenden Immissionsorte vor Geb&uden in Héhe
der GeschoBdecke (0,2 m Uber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes und bei
AuBenwohnbereichen 2,0 m Gber der Mitte der als Au3enwohnbereich genutzten Flache.

Laut der TA Larm [10] sind maBgebliche Immissionsorte entweder "bei bebauten Fléichen 0,5 m
auflerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutz-
bediirftigen Raumes nach DIN 4109..." oder "bei unbebauten Fldchen, oder bebauten Flichen, die
keine Gebdude mit schutzbediirftigen Ridumen enthalten, an dem am stdrksten betroffenen Rand der
Fliche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt wer-
den diirfen.", zu betrachten.

6.2 Immissionsorte hinsichtlich der Einwirkung durch Gewerbelarm

Im vorliegenden Fall ist zu unterscheiden zwischen den kinftig méglichen Immissionsorten in-
nerhalb des Geltungsbereichs in den Baufeldern SO1 sowie WA1 und WA2 und den bestehen-
den Immissionsorten auBerhalb des Geltungsbereichs.

Innerhalb des Geltungsbereichs werden ein Immissionsort im SO1, ein Immissionsort im WA
und zwei Immissionsorte im WA2 betrachtet. Die Schutzbedurftigkeit des Immissionsortes im
Sondergebiet wird unter Verweis auf die Ausfuhrungen in Kapitel 3.1 als Mischgebiet (MI) ein-
gestuft. Die Immissionsorte im WA1 und WAZ2 besitzen geman der im Bebauungsplan (b) fest-
gesetzten Nutzungsart den Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets (WA). Nachdem
nicht bekannt ist, wo bzw. in welchen Fassaden Fenster schutzbedirftiger Aufenthaltsraume
zu liegen kommen werden, werden die zu erwartenden Immissionsbelastungen aus dem Be-
trieb der Einzelhandelsnutzung in Form von Gebaudelarmkarten fir das jeweils unglnstigste
(d.h. lauteste) Geschoss dargestellt.

AuBerhalb des Geltungsbereichs sind die bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen im Si-
den und Stdwesten der Planung sowie der Friedhof im Westen des Sondergebiets als Immis-
sionsorte zu beriicksichtigen. Geman (f) gibt es keine Bebauungspléne, die die Zuordnung der
Immissionsorte zu Gebieten nach Nr. 6.1 der TA Larm [10] regeln wirden. Deshalb erfolgt die
Einstufung der Schutzbedurftigkeit der (Wohn-)Nutzungen vor unzulassigen Larmimmissionen
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nach Abstimmung mit der Gemeinde Gerolsbach (f) konform zur Darstellung im Flachennut-
zungsplan der Gemeinde Gerolsbach (f) und den vor Ort tatsdchlich vorhandenen Nutzungs-
strukturen (g) als Mischgebiet (MI). Bezlglich der einzuhaltenden Immissionsrichtwerte sei auf
Kapitel 3.2.2 verwiesen. Die TA Larm [10] legt fir Friedhofe keine Immissionsrichtwerte fest.
Am diesbezlglich maBgeblichen Immissionsort ist der im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005
[2] genannte Orientierungswert von 55 dB(A) wahrend der Tag- und Nachtzeit einzuhalten.

Tabelle 5 zeigt die maBgeblichen Immissionsorte, deren Gebietseinstufung und die zulassigen
Immissionsrichtwertanteile im Uberblick. Die Lage der Immissionsorte ist aus Abbildung 4 er-

sichtlich.

Tabelle 5 MaBgebliche Immissionsorte (I0) auBerhalb des Geltungsbereichs der Planung

. . IRW /dB(A)

IO | Adresse / relevantes Stockwerk Gebietseinstufung Tee Nach

1|/ 0OG210,0m Mischgebiet 60 45
Wohnnutzung im SO1, Nordwestfassade gemdp tatsdchlicher Nutzung

5 /2.0G 28,5m Allgem. Wohngebiet 55 40
Wohngebdude im WA2, Stidwestfassade gemdnB BP Nr. 49 (b)

3 /2.0G 28,5m Allgem. Wohngebiet 55 40
Wohngebdude im WA2, Stidwestfassade gemdnB BP Nr. 49 (b)

4 | /2.0G=285m Allgem. Wohngebiet 55 40
Wohngebdude im WA1, Stidwestfassade gemdfB BP Nr. 49 (b)

5 Pfaffenhofener Str. 3a/2. OG 28,0 m Mischgebiet 60 45
Wohngebdude auf FI.Nr. 247/28, Nordfassade laut Fldchennutzungsplan (f)

6 Schrobenhausener Str.2/1. OG 25,5 m | Mischgebiet 60 60*
Raiffeisenbank (Biro) auf FI.Nr. 7, Nordfassade laut Fldchennutzungsplan (f)

v Schrobenhausener Str. 1 /2. OG 28,4 m | Mischgebiet 60 45
Wohngebéude auf FI.Nr. 3, Nordostfassade laut Fldchennutzungsplan (f)

8 Schrobenhausener Str. 5/2. OG 27,1 m | Mischgebiet 60 45
Wohngebdude auf FI.Nr. 4, Nordostfassade laut Fldchennutzungsplan (f)
Friedhof auf FI.Nr. 203/2 laut Fldchennutzungsplan (f)

e Beim 10 6 handelt es sich um einen Biiroraum der Geschéaftsstelle der Raiffeisenbank Aresing-Gerolsbach

eG, dessen Nutzung sich auf die Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) beschrankt. Somit darf geman [9] der tags-
Uber zuldssige Immissionsrichtwert von 60 dB(A) auch in der Nachtzeit herangezogen werden. Dies liegt
darin begriindet, dass bei Biiros kein im Vergleich zur Tagzeit erhéhter Schutzanspruch besteht.
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Abbildung 4 Digitales Orthofoto (a) mit Darstellung der maBgeblichen Immissionsorte

7 AUF DAS GEBIET EINWIRKENDER STRABENVERKEHRSLARM

71 Emissionsprognose

Als maBgebliche Schallquellen sind die Schrobenhausener StraBe/St.-Andreas-StralBe (Kreis-
straBBe PAF 7), die Aichacher StraB3e/Pfaffenhofener Stral3e (St 2084) und die ErschlieBungs-
straBBe innerhalb des Gebiets zu betrachten. Alle weiteren 6ffentlichen StraBen im Planungs-
umfeld (z.B. Steinleiten, Raiffeisenstraf3e) sind reine AnliegerstraBen und wirken aufgrund des
wesentlich niedrigeren Verkehrsaufkommens nicht relevant auf das Plangebiet ein.

Nach Kapitel 7.1 der DIN 18005:02-07 [22] mUssten die Emissionen beider StraBen nach den
Vorgaben der mittlerweile veralteten ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-90" [4]
ermittelt werden. Nachdem die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StraBen geman
dem aktuellen Entwurf zur DIN 18005:22-02 [22] jedoch nach den Vorgaben der 16. BImSchV
[18] zu ermitteln sind, die wiederum auf das mit der Zweiten Verordnung zur Anderung dieser
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Norm verbindlich eingeflhrte, modernere Berechnungsverfahren der ,Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen - RLS-19 [13] verweist, wird dieses hier angewandt. Die den Berechnungs-
vorschriften zugrunde liegenden Emissionsannahmen beruhen auf Untersuchungen der der-
zeitigen Fahrzeugflotte und sonstigen aktuellen Erkenntnissen (Pegelminderung durch larm-
mindernde StraBendeckschichten u.a.). Zudem sind die RLS-19 [13] Berechnungsgrundlage
fur die Ableitung der maB3geblichen AuBBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 [12]. Aus den
genannten Griinden werden die Emissionspegel nach den Vorgaben der RLS-19 [13] ermittelt.

Fir die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunachst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fur die Beurteilungszeitrdume ,Tag* (6:00 - 22:00 Uhr) sowie
,Nacht“ (22:00 - 6:00 Uhr) berechnet. AusgangsgréBen hierfiir sind die stindlichen Verkehrs-
starken (M), die Lkw-Anteile (p), die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten getrennt nach Fahr-
zeuggruppen, die Steigungen und die Fahrbahnarten. Der langenbezogene Schallleistungspe-
gel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemaf der folgenden Gleichung:

0,1eL 0,1¢L 0,1eL
100-p1-p2_10 W,Pkw(vpkw)l p1 10 w,Lkw1(VLkw1) 4+ pz 10 w,Lkw2 (VLkw2)

* Lw'=10xlog [M]+ 10 x log [ 00 — +00 — 00 e 1-30 2)
Mit:
M Stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrawrza)  Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

Geschwindigkeit fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)

VFee in km/h
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger
Pt mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 1) in %

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger
p2 bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Ge-
samtmasse Uber 3,51) in %

Als Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen dienen die in
Tabelle 9 der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan (d) fir den Prognose-Planfall (PPF)
,mit BaumaBnahme* genannten Verkehrsbelastungen (vgl. Anlage 3 im Anhang).

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht (g) ist auf den relevanten Streckenabschnitten aller
oben genannten StraBen eine Geschwindigkeit von 50 km/h zul&ssig.

Die Korrekturwerte Dsp sot,rzc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind
in den RLS-19 [13] getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Laut (e) ist auf allen zu untersu-
chenden StraBenabschnitten ein Asphaltbeton £ AC 11 verbaut. Hierflir werden die in Tabelle
4a der RLS-19 [13] genannten Korrekturwerte in Ansatz gebracht.

In Tabelle 6 sind die Verkehrsmengen und die daraus resultierenden langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw* der Quelllinien flr die zulassige Hochstgeschwindigkeit angegeben. Gege-
benenfalls erforderliche Zuschlage fir Steigungs- und Geféllestrecken werden vom Prognose-
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programm - abhangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der Langs-
neigung der Fahrbahn - nach den Gleichungen 7 a - ¢ unter Nr. 3.3.6 der RLS-19 [13] ermittelt
und direkt in die Berechnungen integriert (Langsneigungskorrektur D).

Tabelle 6 Emissionskennwerte nach den RLS-19 [13] flr den Prognose-Planfall (PPF)

StraBBe
Abschnitt Nr.

Zulassige Ge-

schwindigkeit Lw

Zahldaten

M (Kfz/h) p1 (%) P2 (%) Pkw Lkw Tag | Nacht

Tag | Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

171,0 | 23,0 2,5 0,3 1,3 0,2 50 50 73,7 64,5

2a 57,0 8,0 0,7 0,1 0,2 0,1 50 50 68,5 59,8
2b 18,8 2,5 0,1 0,1 0,1 0,1 50 50 63,5 54,8
3 205,0 | 27,0 2,4 0,2 1,2 0,1 50 50 74,5 65,1
4 190,0 | 25,0 3,2 0,3 2,6 0,3 50 50 74,6 64,8
5 332,0 | 61,0 29 0,3 2,1 0,2 50 50 76,9 68,7
6 165,0 | 22,0 2,4 0,3 1,6 0,1 50 50 73,6 64,2
7 177,0 | 24,0 29 0,3 2,4 0,2 50 50 74,2 64,6
Abbildung 5 Flurkarte (b) mit Darstellung der relevanten StraBenabschnitte
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Die Vergabe einer Knotenpunktkorrektur Dk xr nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 [13] ist im vorliegen-
den Fall ebenso wenig notwendig, wie ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen Dres nach Nr. 3.3.8
der RLS-19 [13].

7.2 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Berechnungsprogramm CadnaA (Version 191) der
DataKustik GmbH nach den Vorgaben der ,Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen — RLS-
19[13].

Als pegelmindernde Einzelschallschirme fungieren die aus dem Geldndemodell (a) resultieren-
den Beugungskanten, die bestehenden Haupt- und Nebengebaude im Untersuchungsbereich
und insbesondere die nach (b) geplanten Geb&ude im Geltungsbereich. Ortslage und Héhen-
entwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bayeri-
schen Landesamtes fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung (a).

Abbildung 6 3D-Darstellung des Untersuchungsgebiets aus CadnaA

An Baukdrpern auftretende Immissionspegelerhéhungen durch Reflexionen an Stitzmauern,
Hausfassaden oder anderen Flachen werden Uber den Ansatz eines Reflexionsverlusts Dgv+
far Reflexionen erster Ordnung bzw. Dry2 fur Reflexionen zweiter Ordnung von 0,5 dB berlck-
sichtigt (entspricht einem Absorptionsgrad von 0,11).

7.3 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Grundlage der gemaf Kapitel 7.1 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungs-
rechnung die in Form von Isophonenkarten auf Abbildung 7 und Abbildung 8 dargestellten Im-
missionsbelastungen im Plangebiet wahrend der Tag- und Nachtzeit fir die schutzbedurftigen
Nutzungen im SO 1 in einer relativen H6he von 10,0 m Gber Gelande (entspricht dem 1. Ober-

2560-2022 SU VO1_1.docx Seite 17



geschoss Uber dem Einkaufsmarkt) und fir das allgemeine Wohngebiet in 8,7 m Gber Gelande
(entspricht dem 3. Vollgeschoss). Den Karten kann entnommen werden, in welchem Abstand
von den StraBen die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 [2], [23] bzw.
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [18] bei freier Schallausbreitung (d.h. ohne Be-
rlcksichtigung der Abschirmwirkung der im Gebiet geplanten Gebaude eingehalten werden
kénnen. In Abbildung 9 und Abbildung 10 sind die Immissionsbelastungen zudem an den Fas-
saden der geplanten Baukérper in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt, die die Wirkung
der Baukorpereigenabschirmung zeigen.

Abbildung 7 Immissionsbelastung durch StraBenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Isophonenkarte in 10,0 m (SO1) bzw. 8,7 m Uber Gelande (WA1 und WA2)
ORWwa Tag = 55 dB(A) / IGWwa 1ag = 59 dB(A) (WA1 und WA2)

ORWwi,tag = 60 dB(A) / IGW i1 = 64 dB(A) (SOT)

‘ Geltungsbereich

Baugrenzen ‘

| Baufeld |

Pegelangaben / dB(A)

[ ] ...<=350
[ 135.0<..<=40.0 q
[]400<...<=450
[ 1450<..<=50.0
1500 <...<=55.0

Wie aus Abbildung 7 ersichtlich ist, wird der tagsuber (6:00 - 22:00 Uhr) anzustrebende Ori-
entierungswert ORWwa,tag = 55 dB(A) im WA1 und WA2 flachendeckend eingehalten. Im
S01 in dem Baufeld fir das erste und zweite Obergeschoss stellt sich die Verkehrslarmsituati-
on ebenfalls problemlos dar. Mit Immissionsbelastungen von maximal 53 dB(A) in der Stidost-
ecke des Baufelds wird der in einem Mischgebiet zuldssige und unter Verweis auf die Ausfliih-
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rungen in Kapitel 3.1 zur Schutzbeduirftigkeit der im SO1 geplanten Nutzungen analog heran-
zuziehende Orientierungswert ORWwi,tag = 60 dB(A) deutlich unterschritten.

Abbildung 8 Immissionsbelastung durch StraBenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Isophonenkarte in 10,0 m (SO1) bzw. 8,7 m Uber Gelande (WA1 und WA2)
ORWwaNacht = 45 dB(A) / IGWwa nachi = 49 dB(A) (WA1 und WA2)
ORWhwiNacht = 50 dB(A) / |GWiinacht = 54 dB(A) (SOT)

‘ Geltungsbereich

Baugrenzen ‘

| Baufeld |

Pegelangaben / dB(A)

[ ] .<=350
[ 135.0<...<=40.0 | 4
[ 40.0 < ... <= 45.0
[ ]450< .. <=500
I 50.0 < ... <= 55.0
[N 55.0 < ... <= 60.0 | «]

Nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) sind ebenfalls keine unzuldssigen Immissionsbelastungen festzu-
stellen. Es werden Beurteilungspegel von maximal 42 dB(A) im WA1 und von 44 dB(A) im SO1
prognostiziert, wonach die stadtebaulichen Schallschutzziele auch in diesem Bezugszeitraum
vollumfanglich erflllt werden (vgl. Abbildung 8).
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Abbildung 9 Immissionsbelastung durch StraBenverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwa 1ag = 55 dB(A) / IGWwa tag = 59 dB(A) (WA1 und WA2)
ORW\i;tag = 60 dB(A) / IGW i 129 = 64 dB(A) (SOT

)
\ Geltu nk
N

o

Baufeld |

Baugrenzen

Unter Berlcksichtigung der Abschirmwirkung samtlicher im Gebiet geplanten Baukdrper zeigt
sich, dass insbesondere im WA2 wéhrend der Tagzeit deutlich niedrigere Immissionsbelastun-
gen auftreten, als bei freier Schallausbreitung. Der Orientierungswert wird sowohl im WA1 und
WA2 als auch im SO1 eingehalten bzw. teilweise bei weitem unterschritten (vgl. Abbildung 9).
Fir die Nachtzeit gilt dies analog (vgl. Abbildung 10).

In Abbildung 9 und Abbildung 10 ist die Abschirmwirkung aller kiinftig méglichen Gebaude im
Geltungsbereich bertiicksichtigt. Wie bei Abbildung 7 und Abbildung 8 festgestellt, werden die
in einem allgemeinen Wohngebiet anzustrebenden Orientierungswerte von 55 dB(A) tags und
von 45 dB(A) nachts jedoch bereits bei freier Schallausbreitung eingehalten. Somit ist die Fest-
legung einer Baureihenfolge nicht notwendig.
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Abbildung 10 Immissionsbelastung durch StraBenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWwaNacht = 45 dB(A) / IGWwanachi = 49 dB(A) (WA1T und WA2
ORWmiNacht = 50 dB(A) / IGW i nacht = 54 dB(A) (SO1)

N\

)
] Geltungsbereich |
Baugrenzen | o

Baufeld \

N\
S0 N

SRR

Aufgrund der festgestellten Einhaltung der Orientierungswerte in allen Baufeldern im Plange-
biet kann abschlieBend konstatiert werden, dass keine MaBnahmen zum Schutz der geplan-
ten (Wohn-)Nutzungen vor StraBenverkehrsldarm im Bebauungsplan notwendig sind.
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8

8.1

Betriebsbeschreibung

VON DER GEPLANTEN EINZELHANDELSNUTZUNG AUSGEHENDER LARM

Bei der im SO1 geplanten Einzelhandelsnutzung handelt es sich um einen Nahversorger als
Vollsortimenter mit Getrankeverkauf und Backshop. Die jeweils zulassigen Verkaufsflachen
sind im Bebauungsplan (b) festgelegt. Die Lieferzone befindet sich im Anschluss an die Nord-
westfassade des Gebaudes und soll vollstdndig eingehaust werden, sodass die Lieferfahrzeu-
ge wahrend der Be- und Entladetatigkeiten auf der gesamten Lange innerhalb eines Gebaudes
stehen. FUr die Kunden werden etwa 55 Pkw-Stellplatze errichtet. In Tabelle 7 sind die wichtig-
sten Angaben zum geplanten Betrieb zusammengefasst.

Tabelle 7

Betriebscharakteristik fir den Betrieb des Vollsortimenters (c)

Allgemeine Betriebsdaten

Offnungszeit

Montag bis Samstag von 7:00 bis 20:00 Uhr
Sonn-/Feiertage 7:30 bis 18:00 Uhr (nur Backshop)

Betriebszeit

An Werktagen von 5:00 bis 22:00 Uhr
Sonn-/Feiertage: 5:00 bis 20:00 Uhr (nur Backshop)

Verkaufsflache in m2

Vollsortimenter: ca. 1.125 m2
Backshop: ca. 80 m?

Gastraumflache AuBenbereich

AuBenbestuhlung Backshop: ca. 20 m?

Parkplatze

Vollsortimenter: ca. 55 Stellplatze, eben (asphaltiert)
Gewerbe im OG des SO1: ca. 35 Stellplatze, eben

Ausfihrung der Verladezone

Vollstéandig eingehaust, mit Tor an der Stirnseite

Presscontainer

(Kartonagen/Folien)

Aufstellung innerhalb der eingehausten Lieferzone
Kein regelmaBiger Betrieb, Laufzeit je nach Bedarf

VerflUssiger

Betrieb Uber 24 Stunden am Tag
Aufstellung innerhalb der eingehausten Lieferzone
Schallleistungspegel ca. 63 dB(A)

Lieferverkehr und Warenumschlag

Anlieferung GroBe Anzahl [[)r?:ijr%r Lg;gfl?r:g Paletten thlilﬁg?_
Lkw<35t 1 10 Zeitungen - --
Nacht Lkw =125 1 25 TK-Waren -- 3
(22 -6 Uhr) Lkw <40 t 1 20 O+G, Mopro 13 0
Summe 3 55 -- 13 3
Friih Lkw <40t 1 20 Fleisch/Wurst -- 5
(6 —7 Uhr) Summe 1 20 - - 5
Lkw <3,51 2 5 Sonstige -- --
Tag 1 5 Non-Food -- --
(7-20Uhr) | Lkw<7,5t 1 15 Sonstige - 4
1 10 Fisch -- --
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1 10 TK-Sortiment 3 --
Lkw<1251t 1 15 Getrédnke 6 --
1 10 Post -- 2
1 60 Trockensortim. 18 --

Lkw <40t -
1 45 Getranke 15 -
Summe 10 180 -- 42 6

Geman (c) finden die 3 Anlieferungen in der Nachtzeit NICHT in derselben Nachtstunde statt,
sondern 1 Anlieferung in der unginstigsten vollen Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr.

8.2

8.2.1

Emissionsprognose

Schallquelleniibersicht

MaBgebliche Schallemissionen werden im vorliegenden Fall durch den Lieferverkehr, die Be-
und Entladetétigkeiten, die stationaren Anlagen (hier: VerflUssiger), die verhaltensbezogenen
Gerausche der Gaste auf der AuBensitzflache des Backshops und die Nutzung der Parkplétze
hervorgerufen. Tabelle 8 zeigt die relevanten betrieblichen Schallquellen und die Emissionshé-
hen im Uberblick. Die Lage innerhalb des Geltungsbereichs ist aus Abbildung 11 ersichtlich.

Tabelle 8 Schallquelleniibersicht
Kirzel | Beschreibung Quelle he
ZAL Zu- und Abfahrten der Lieferfahrzeuge LQ 1,0
LZ Lieferzone — Schallabstrahlung der AuBBenbauteile (z.B. Tor) GQ -
A AuBensitzflache Backshop FQ 1,2
P1 Parkplatz — Parkvorgange, Zu- und Abfahrten FQ 0,5
P2 Parkplatz - Parkvorgénge, Zu- und Abfahrten FQ 0,5

LQ:iiieeieee Linienschallquelle

GQioeeeee, Gebaudeschallquelle (vertikale Flachenschallquelle)

FQ: oo Flachenschallquelle

RE e Emissionshéhe [m] Gber Gelande
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Abbildung 11 Flurkarte (b) mit Darstellung der Schallquellen

\\\\\\

8.2.2 Emissionsansatze

AnschlieBend wird erlautert, welche Betriebsablaufe bzw. Gerduschentwicklungen mit den ver-
schiedenen Schallquellen simuliert und welche Schallleistungspegel, Einwirkzeiten und Hau-
figkeiten jeweils angesetzt werden. Die genaue Herleitung der Emissionspegel sowie die ver-
wendeten Literaturquellen kénnen Anlage 2 entnommen werden.

8.2.2.1 Zu- und Abfahrten der Lieferfahrzeuge

Die Zu- und Abfahrten der Lkw werden mit einer Linienschallquelle als bewegte Punktquelle
simuliert, auf der sich die Fahrzeuge bei einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 30 km/h
bewegen. Fir das Fahrgerausch eines Lkw wird ein Schallleistungspegel Lw = 105,5 dB(A) in
Ansatz gebracht. Dieser Wert ergibt sich aus einer Rickrechnung des in [8] fir schwere Nutz-
fahrzeuge (Pn = 150 kW) bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h angegebenen Vorbeifahrtpe-
gels von etwa 80 dB(A) in 7,5 m Entfernung geman den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [6] bei
halbkugelférmiger Schallausbreitung.
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Der zeitbewertete Schallleistungspegel Lwr der Schallquelle errechnet sich nach der folgenden
Gleichung:

° Lwr = Lwa+ K|+KT+10X|Og (n)+10x|og (to/TB) (3)
mit:
Lwa: Schallleistungspegel eines Gerausches [dB(A)]
Ki:  Zuschlag fur die Impulshaltigkeit des Gerausches [dB(A)]
Kr:  Zuschlag far die Ton- und Informationshaltigkeit des Gerausches [dB(A)]
n:  Anzahl der Ereignisse [--]
to:  Einwirkzeit der Ereignisse [s]
Tg: Beurteilungszeitraum [s]

Tagsuber innerhalb der Ruhezeit (6:00 — 7:00 Uhr, 20:00 — 22:00 Uhr) wird die Zu- und Abfahrt
eines Lkw (Frihanlieferung) betrachtet, wahrend auBerhalb der Ruhezeiten (7:00 — 20:00 Uhr)
8 Lkw angesetzt werden (Hinweis: Die 2 Lkw < 3,5 t, die zwischen 7:00 und 20:00 Uhr sonstige
Waren anliefern, werden nicht berticksichtigt, nachdem es sich dabei um Transporter handelt,
deren Fahrgerausche im Vergleich zu denjenigen von Lkw nicht relevant sind.). In der ungtins-
tigsten vollen Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr wird 1 Anlieferung (O+G, Mopro) be-
ricksichtigt.

8.2.2.2 Lieferzone

Die Ermittlung des Innenraumpegels in der eingehausten Lieferzone erfolgt iber den Ansatz
der Gesamtschallleistung der darin stattfindenden Gerauschentwicklungen sowie Uiber das Vo-
lumen und die Nachhallzeit geman VDI 2571 [1] nach dem folgenden Zusammenhang:

e Li=Lw+14+101l0g (T/V) (4)
mit:
L. Innenraumpegel [dB(A)]
Lw:  Schallleistungspegel aller Betriebsablaufe in der Halle [dB(A)]
T:  Nachhallzeit [sek]
V:  Volumen [m3]

Konform zu Kapitel 8.2.2.1 werden jeweils 1 Lkw in der ungiinstigsten vollen Nachtstunde und
innerhalb der Ruhezeit sowie 8 Lkw auBBerhalb der Ruhezeit veranschlagt. Die Anzahl an Roll-
containern und Paletten, die jeweils entladen werden, wird aus Tabelle 7 in Kapitel 8.1 Gber-
nommen. Nachdem keine Angaben zur Leergutmitnahme vorliegen, wird im Rahmen der Prog-
nosesicherheit unterstellt, dass der Hubwagen bei der entsprechenden Nachtanlieferung drei-
mal mit Leergut (z.B. aufeinander gestapelte, leere Paletten) und zehnmal ohne Leergut (d.h.
unbeladen) in den Laderaum des Lkw gezogen wird. Bei den Anlieferungen wéahrend der Tag-
zeit auBerhalb der Ruhezeiten wird diesbezlglich auf zehn bzw. 32 Ereignisse abgestellt. Au-
Berdem werden der 15-minltige Betrieb eines Gabelstaplers fir die Entladung von Getranken,
der Austausch eines Abrollcontainers und der durchgehende Betrieb des Verflissigers bertck-
sichtigt.
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Die fur die verschiedenen Einzelgerdusche in Ansatz gebrachten Schallleistungspegel Lw, Ein-
wirkzeiten Te und Haufigkeiten n sind in Tabelle 9 zusammengefasst.

Tabelle 9  Ubersicht iiber die Eingangsdaten fiir die Ermittlung des Innenraumpegels
Lw Einzelgerausch T_5 [sek/ Anzahl Anzahl Anzahl
[dB(A)] min/Std.] 5-6 Uhr 6—7Uhr | 7-20 Uhr
108,0 Lkw-Betriebsbremse 5 1 1 8
98,5 Lkw-TUrenschlagen 5s 2 2 16
100,0 Lkw-Motoranlassen 5s 1 1 8
104,5 Lkw-beschl. Abfahrt 5 1 1 8
94,0 Lkw-Motorleerlauf 2 min 1 1 8
97,0 Lkw-Kuhlaggregat 20 min 1 1 1
99,0 Lkw-Rangieren 1 min 1 1 8
103,6 Rollgerausch 10 s 13 5 48
106,6 Rollcontainer 10 s -- 5 6
112,6 Paletten Entladen 5s 13 - 42
116,5 Leergut Aufladen 5s 3 -- 10
113,8 Hubwagen leer auf Lkw 5s 10 -- 32
99,0 Gabelstapler 15 min - - 1
114,0 Austausch Abroller 175s - - 1
63,0 VerflUssiger 24 Std. -- -- --
Lo Schallleistungspegel des Gerduschereignisses [dB(A)]
TE e Einwirkzeit des Gerduschereignisses [s/min/Std.]

Die Uber den dreistiindigen Beurteilungszeitraum innerhalb der Ruhezeiten und den 13-stlindi-
gen Beurteilungszeitraum auBerhalb der Ruhezeiten gemittelten Schallleistungspegel der Ein-
zelgerausche werden gemaf dem folgenden Ansatz getrennt fir die beiden Zeitrdume berech-
net und jeweils energetisch zum Gesamt-Schallleistungspegel aufsummiert. Fir die unglnstig-

ste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr gilt dies analog:

e Lwr=Lwa+10xlog (Te/ Tg) / dB(A) (5)
mit:
Lwa: Schallleistungspegel eines Gerausches [dB(A)]
Te:  Einwirkzeit des Ereignisses [s]
Tg: Beurteilungszeitraum [s]
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Unter den genannten Voraussetzungen errechnen sich die folgenden zeitbewerteten Schalllei-
stungspegel Lw;:

Tagsuber innerhalb der Ruhezeiten (6:00 — 7:00 Uhr, 20:00 — 22:00 Uhr):.....Lwt = 90,0 dB(A)
Tagsuber auBerhalb der Ruhezeiten (7:00 —22:00 Uhr)i..cooovieiiiiiiniiiiiiieeee. Lwi = 95,8 dB(A)
Ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr..................... Lwt = 100,5 dB(A)

Unter Ansatz einer konservativ abgeschatzten Nachhallzeit (T) von 1,5 s und eines Volumens
V ~ 1.400 m? (Flache ca. 255 m?, Héhe 5,5 m) ergeben sich die folgenden Innenraumpegel:

Tagsuber innerhalb der Ruhezeiten (6:00 — 7:00 Uhr, 20:00 — 22:00 Uhr):...... Lii = 74,3 dB(A)
Tagsuber auBerhalb der Ruhezeiten (7:00 —22:00 Uhr)i..ccoooviiiiiiiiiiiiiiieeeee, Li: = 80,1 dB(A)
Ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr:....................... Li: = 84,8 dB(A)

Die bewerteten Bau-Schalldamm-MafBe R’w der AuBenbauteile der eingehausten Lieferzone
werden wie folgt abgeschatzt und als Mindestanforderungen eingesetzt:

(D F=Tod g1 100 a1 (U124 1T o LSRR R'w=32dB
YU E1=1 0121 (o LT R'w=35dB
I ] SRR R'w=15dB

Es wird unterstellt, dass das Tor nur wahrend der betrieblich notwendigen Ein- und Ausfahrten
der Lieferfahrzeuge geéffnet wird.

8.2.2.3 AuBensitzflache Backshop

Die Emissionsprognose fir die AuBensitzflache des Backshops erfolgt geman den Prognose-
empfehlungen des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz (,Gerausche aus ,Biergarten®
— Biergartenlarmstudie [14]). Darin wird zwischen den folgenden Nutzungen unterschieden:

Tabelle 10 Ubersicht iiber die Emissionsansatze fir AuBensitzflaichen gemaB [6]

. Lwa Gast Lwa* Maximalpegel

Einstufung Nutzung dB(A) | dB(AYM? | Lwama/dB(A)
Gastgarten zum Einnehmen von

Gruppe 1 Speisen, ruhige Unterhaltung 60 57 86
Gastgarten, normale Unterhaltung,

Gruppe 2 haufige Serviergerdusche 63 61 92
Biergarten, angeregte Unterhaltung

Gruppe 3 mit Lachen (Gastegruppen) /1 70 102

leiser Restaurant, Gastgarten mit ge- 63 61 92

Biergarten | deckten Tischen und Service

lauter Biergartencharakter mit unge-

Biergarten | zwungener Atmosphére /1 70 102
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Es ist davon auszugehen, dass sich die Gaste nur kurzzeitig in der AuBensitzflache aufhalten
werden, um ein Geback, einen Imbiss oder ein Getréank einzunehmen. Die Gerduschcharakte-
ristik der Freisitzflache entspricht damit einem leisen Biergarten. Zur Erhéhung der Prognose-
sicherheit wird der entsprechende flachenbezogene Schallleistungspegel Lwa" = 61 dB(A)/m?
auf der gemafi dem Bebauungsplan (b) maximal zulassigen Flache von 100 m2 durchgehend
von 7:00 bis 20:00 Uhr angesetzt. Konform zur Empfehlung in [14] wird zur Berlcksichtigung
der Ton- und Informationshaltigkeit der Gerdusche ein Zuschlag Kr = 3 dB(A) beriicksichtigt.

8.2.2.4 Parkplatze

Die Berechnung der Emissionspegel der Parkplatze erfolgt nach der 6. Auflage der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes flr Umweltschutz [17] nach dem zusammengefass-
ten Verfahren wie folgt:

*  Lwr=Lwo+Kpra+Ki+Kp+Ksio+ 10 x log (B x N) / dB(A) (6)
mit:
Lwo: 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h (Pkw)
Kra: Zuschlag fur die Parkplatzart [dB(A)]
Ki:  Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB(A)]
Kp: Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs [dB(A)]
Kswo: Zuschlag far unterschiedliche Fahrbahnoberflachen [dB(A)]
BxN: = Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde [--]

Der Emissionspegel des Parkplatzes flr die Kunden und Mitarbeiter der Einzelhandelsnutzung
(P1) wird unter Zugrundelegung der gesamten Verkaufsflache von 1.200 m? als Bezugsgréfie
B (Hinweis: Die nach [17] eigentlich anzusetzende Netto-Verkaufsflache ist zum Zeitpunkt der
Begutachtung nicht bekannt.) und der in [17] flr die Parkplatzart ,Kleiner Verbrauchermarkt
(Netto-Verkaufsflache bis 5.000 m?)“ genannten Anhaltswerte N = 0,1 fUr die Bewegungshau-
figkeit und f = 0,07 fUr die Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe ermittelt.

Beim Parkplatz fir die Kunden und Mitarbeiter der gewerblichen Nutzungen, die in den Ober-
geschossen des Gebaudes Uber dem Einkaufsmarkt im SO1 untergebracht werden (P2), wird
von 8 Fahrbewegungen auf jedem der 35 Stellplatze ausgegangen (d.h. viermalige Belegung
bzw. Leerung eines jeden Stellplatzes).

Fir beide Parkplatze werden die in [17] empfohlenen Zuschlage Kea und K; flr die Parkplatzart
und die Impulshaltigkeit eines Parkplatzes an Einkaufszentren (,Standard-Einkaufswagen auf
Asphalt”) angesetzt (Kpa = 3 dB(A) und K = 4 dB(A)). AuBBerdem wird unterstellt, dass jeweils
5 % aller Fahrbewegungen innerhalb der Ruhezeiten stattfinden.
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8.2.2.5 Spitzenpegel

Zur Uberpriifung der Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm [10] werden einzelne
kurzzeitige Gerauschspitzen, wie sie durch das Zuschlagen einer Pkw-Kofferraumklappe oder
die Vorbeifahrt eines Lkw hervorgerufen werden kénnen, mit Punktschallquellen an den jeweils
unglnstigsten Emissionsorten auf der Betriebsflache simuliert und mit den zugehdérigen Maxi-
malpegeln aus der einschldgigen Fachliteratur beaufschlagt (Lw = 99,5 dB(A) fir das Zuschla-
gen der Pkw-Kofferraumklappe, Lw = 105,5 dB(A) fur die Vorbeifahrt eines Lkw). Hinweis: Die
ErschlieBungsstraBe ist eine 6ffentliche Verkehrsflache und gehért damit nicht zum Betriebs-
grundstuck.

8.2.2.6 Zusammenstellung der Schallemissionen

Tabelle 11 zeigt die Emissionspegel aller betrieblichen Schallquellen im Uberblick. Die Schall-
leistungspegel beinhalten eventuell erforderliche Zuschléage fur Impuls- oder Tonhaltigkeit. Die
detaillierten Emissionsberechnungen sind im Anhang in Anlage 2 zusammengestellt.

Tabelle 11 Zeitbewertete Schallleistungspegel der betrieblichen Schallquellen

Gebé&udeschallquellen Schallemission Ly / dB(A)/m?2
(Betrieb 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Eingehauste Lieferzone (LZ):

AuBenwande (R'w = 35 dB), 3 Std. i.d.R 35,3 -

AuBenwande (R’w = 35 dB), 13 Std. a.d.R 41,1 -

AuBenwande (R’w = 35 dB), unglnstigste Nachtstunde - 45,8

Dach (R’w = 32 dB), 3 Std. i.d.R. 38,3 --

Dach (R’w = 32 dB), 13 Std. a.d.R. 44 1 -

Dach (R’w = 32 dB), unglinstigste Nachtstunde - 48,8

Tor (R'w=15dB), 3 Std. i.d.R. 55,3 --

Tor (Rw=15dB), 13 Std. a.d.R. 61,1 --

Tor (R'w = 15 dB), ungunstigste Nachtstunde - 65,8
Flachenschallquellen Schallemission Ly" / dB(A)/m?
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
AuBensitzflache Backshop (A):

Leiser Biergarten Ly~ = 61 dB(A)/m?, 13 Std. a.d.R. 64,0 --
Flachenschallquellen Schallemission L / dB(A)
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht

Parkplatz Vollsortimenter (P1):

5 % der Fahrten in 3 Std. i.d.R. 89,7 dB(A) --

95 % der Fahrten in 13 Std. a.d.R. 96,2 dB(A) --
Parkplatz Gewerbe im OG SO1 (P2):

5 % der Fahrten in 3 Std. i.d.R. 80,3 dB(A) --

95 % der Fahrten in 13 Std. a.d.R. 86,6 dB(A) --
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Linienschallquellen Schallemission Ly / dB(A)/m
(gemittelt Gber 16 Stunden/Tag, 1 Stunde/Nacht) Tag Nacht
Zu- und Abfahrten der Lieferfahrzeuge (ZAL):

1 Zu- und Abfahrt in 3 Std. i.d.R., Lv = 105,5 dB(A) 77,9

8 Zu- und Abfahrten in 13 Std. a.d.R., Lv = 105,5 dB(A) 80,6

1 Zu- und Abfahrt in der Nachtstd.., Lv = 105,5 dB(A) -- 82,7
8.3 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [6] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA. Dabei handelt es sich um eine detaillierte Prognose unter Berlck-
sichtigung A-bewerteter Schallleistungspegel bei einer Frequenz von 500 Hz, wie es unter Nr.
A 2.3 der TA Larm [10] beschrieben ist. Die meteorologische Korrektur Cmet wird in einem kon-
servativen Rahmen mit Co = 2 dB(A) abgeschétzt. Der nach Nr. 6.5 der TA Larm [10] erforderli-
che Ruhezeitenzuschlag Kr wird bei der Bildung der Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit
an den Immissionsorten 10 2 bis 10 4 Uiber die Eingabe der Gerauscheinwirkzeit im Prognose-
programm berlcksichtigt. Am Immissionsort IO 9 (Friedhof) wird aufgrund der Nutzung (keine
Wohnnutzung bzw. kein Wohnraum) kein Zuschlag eingerechnet.

Als pegelmindernde Einzelschallschirme fungieren die aus dem Geldndemodell (a) resultieren-
den Beugungskanten, die bestehenden Haupt- und Nebengebaude im Untersuchungsbereich
und insbesondere die nach (b) geplanten Geb&ude im Geltungsbereich. Ortslage und Héhen-
entwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bayeri-
schen Landesamtes fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung (a).

8.4 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Grundlage der nach Kapitel 8.2.2 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungs-
rechnung die in Abbildung 12 und Abbildung 14 angegebenen Immissionsbelastungen an den
mafgeblichen Immissionsorten inner- und auBerhalb des Geltungsbereichs wahrend der Tag-
zeit und in der unginstigsten vollen Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr. Beziglich der
Hoéhe der Immissionsorte sei auf Kapitel 6.2 verwiesen.
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Abbildung 12 Immissionsbelastung durch Gewerbe — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
ORWwa,tag = 55 dB(A) / IRWwa a9 = 55 dB(A) (WA1 und WA2)
ORWwi,Tag = 60 dB(A) / IRW 129 = 60 dB(A) (SO1)
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Tabelle 12 Beurteilungstbersicht fir die bestehenden Immissionsorte [dB(A)] - Tagzeit

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 05 106 07 108 109
Beurteilungspegel 52 55 54 51 57
Zuléssiger Immissionsrichtwertanteil 60 60 60 60 55
Einhaltung / Uberschreitung -8 -5 -6 -9 +2

Wie aus Abbildung 12 hervorgeht, wird der in einem Mischgebiet zuldssige Orientierungs- bzw.
Immissionsrichtwert von 60 dB(A) am 10 1 deutlich unterschritten. Im allgemeinen Wohngebiet
(10 2 bis 10 4) sowie an den Immissionsorten IO 5 — IO 8 auBerhalb des Geltungsbereichs ist
ebenfalls eine verlassliche Richtwerteinhaltung festzustellen (vgl. auch Tabelle 12). Einzig am
Immissionsort auf dem Friedhof (IO 9) wird der zulassige Wert um 2 dB(A) Gberschritten.
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Ursachlich hierflr ist allein der Parkplatz, dessen Emissionspegel nach den Vorgaben der Bay-
erischen Parkplatzlarmstudie [17] unter Zugrundelegung der gesamten Verkaufsflache als Be-
zugsgréBe B ermittelt wurde. Die daraus resultierende Anzahl an Pkw-Fahrbewegungen (hier:
1.920 Fahrten bzw. 960 motorisierte Kunden am Tag) wird erfahrungsgeman vielfach nicht er-
reicht, sodass auf dem Friedhof in der Praxis mit keinen schadlichen Immissionsbelastungen
zu rechnen ist. Zudem beschrénken sich die Uberschreitungen auf wenige Graber am Ostrand
des Friedhofs (vgl. Abbildung 13).

Abbildung 13 Digitales Orthofoto (a) mit Eintragung der 55 dB(A)-Isolinie
! ..r' ",g F 2 J _

Die Uberschreitung betragt ungiinstigstenfalls 2 dB(A), wobei fiir das menschliche Gehér Ge-
rauschzunahmen regelmanig erst ab 3 dB(A) wahrzunehmen sind. Weiterhin handelt es sich
bei der geringen betroffenen Friedhofsflache nicht um einen Aufenthaltsraum oder eine Fla-
che, die zum langeren Aufenthalt von Menschen bestimmt ist. Besucher des Friedhofs kbnnen
diesen nur zu dessen Offnungszeiten besuchen; zudem ist der Parkplatz - und nur von diesem
resultiert der Larmzuwachs - ausschlieB3lich wahrend der Markt6ffnungszeiten gedffnet. Mithin
wird die Sonntagsruhe auf jeden Fall gewahrt.
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Durch die Asphaltierung des Parkplatzes werden bereits MaBnahmen zur Larmminderung er-
griffen. Als weitere aktive LarmschutzmalBnahme k&me eine Larmschutzwand in Betracht, von
welcher allerdings aus ortsgestalterischen Grinden abgesehen werden soll. Angesichts der
bestehenden Bdschung vom Parkplatz zum Friedhof misste eine solche Wand eine erhebli-
che Hbéhe aufweisen, was auch einen hohen Kostenaufwand mit sich bringen wirde. Passive
SchallschutzmaBnahmen kommen aus technischen Griinden nicht in Betracht. Die Thematik
wurde im Vorfeld mit der Immissionsschutzbehérde des Landratsamtes Pfaffenhofen a.d. [Im
abgestimmt und auch von dortiger Seite wird die geringfiigige Uberschreitung auf einem klei-
nen Teil des Friedhofs fir zulassig erachtet.

Abbildung 14 Immissionsbelastung durch Gewerbe — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
ORWwaNacht = 40 dB(A) / IRWwa nacht = 40 dB(A) (WAT und WA2)
ORWwiNacht = 45 dB(A) / IRW i nachi = 45 dB(A) (SO1)
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Tabelle 13 Beurteilungsibersicht fir die bestehenden Immissionsorte [dB(A)] - Nachtzeit

Ungunstigste volle Nachtstunde 105 IO 6 107 108 109
Beurteilungspegel 32 41 39 38 45
Zuléssiger Immissionsrichtwertanteil 45 45 45 45 55
Einhaltung / Uberschreitung -13 -4 -6 -7 -10

Abbildung 14 und Tabelle 13 belegen, dass der jeweils zuldssige Orientierungs- bzw. Immissi-
onsrichtwert zur Nachtzeit an allen maBgeblichen Immissionsorten inner- und auBBerhalb des
Geltungsbereichs eingehalten wird.

Auch das Spitzenpegelkriterium der TA Larm [10] wird unter den in Kapitel 8.2.2.5 beschriebe-
nen Bedingungen wéahrend der Tag- und Nachtzeit eingehalten.

Somit kann abschlieBend konstatiert werden, dass der Standort flr die Ansiedlung der Einzel-
handelsnutzung geeignet ist. MaBnahmen zum Schutz der bestehenden und kiinftig mog-
lichen (Wohn-)Nutzungen vor den anlagenbedingten Larmimmissionen des Vollsortimenters
sind im Bebauungsplan nicht notwendig.

Die flr eine Einhaltung der Schallschutzanforderungen konkret notwendigen MaBnahmen sind
im Rahmen des Einzelgenehmigungsverfahrens zu entwickeln und als La&rmschutzauflagen in
den Genehmigungsbescheid aufzunehmen. Diesbeziglich wird empfohlen, einen Hinweis in
den Bebauungsplan aufzunehmen (vgl. Kapitel 10.3).

9 VERKEHRSZUNAHME AUS DEM GEBIET

AnschlieBend wird die durch die Planung (hier: Gewerbliche Nutzungen im SO1 zum einen so-
wie Wohnnutzungen im SO1 und im WA zum anderen) verursachte Verkehrszunahme an den
bestehenden schutzbedirftigen Nutzungen entlang der umliegenden 6ffentlichen StraBen auf
Relevanz untersucht. Zu diesem Zweck werden die Beurteilungspegel fur den Prognose-Null-
fall (PNF, das heif3t ohne den zusatzlichen Verkehr aus dem Gebiet) und den Prognose-Plan-
fall (PPF, das hei3t mit dem zusatzlichen Verkehr aus dem Gebiet) ermittelt und miteinander
verglichen.

9.1 Schallemissionen

Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt aus Stidwesten (ber die Schrobenhausener StralBe
(PAF 7). Ab der Einmlndung der ErschlieBungsstraBe in die PAF 7 verteilen sich die zusatzli-
chen Fahrten nach Abbildung 6 der Verkehrsuntersuchung (d) zu 20 % auf die Schrobenhau-
sener StraBe in Richtung Nordwesten, zu 27 % auf die Aichacher StralBe, zu 20 % auf die St.-
Andreas-StraBBe und zu 33 % auf die Pfaffenhofener StraBe.
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Die Emissionspegel der Verkehrszunahme aus dem Gebiet werden fir den PNF und den PPF
nach den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" [13] berechnet. Als Grundlage
hierflr werden die in Tabelle 9 der Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan (d) genannten
Verkehrsbelastungen verwendet (vgl. Anlage 3 im Anhang). Die zulassigen Geschwindigkeiten
und die erforderlichen Korrekturwerte Dsp soT Fzc (v) fir unterschiedliche StraBendeckschichtty-
pen SDT werden flr alle relevanten StraBenabschnitte (vgl. hierzu Abbildung 5 in Kapitel 7.1)
aus Kapitel 7.1 unverandert Gbernommen.

Unter den geschilderten Voraussetzungen ergeben sich die in Tabelle 14 angegebenen Emis-
sionskennwerte der relevanten StraBenabschnitte im PNF und im PPF:

Tabelle 14 Emissionskennwerte nach den RLS-19 [13] fir den PNF und den PPF

Nuilall PNF I schwinaigket|
StraBe M (Kfz/h) p1 (%) P2 (%) Pkw Lkw Tag | Nacht
Abschnitt Nr. | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)
1 161,0 | 21,0 2,5 0,3 1,4 0,2 50 50 73,5 64,1
2a -- -- -- -- -- -- -- -- -- --

3 161,0 | 21,0 2,5 0,3 1,4 0,2 50 50 73,5 | 64,1
4 174,0 | 23,0 3,2 0,4 2,8 0,3 50 50 74,2 64,5
5 302,0 | 40,0 3,1 0,3 2,2 0,2 50 50 76,5 | 66,9
6 153,0 | 28,0 2,6 0,3 1,7 0,1 50 50 73,4 | 653
7 156,0 | 21,0 3,1 0,3 2,7 0,3 50 50 73,7 | 64,1
Plantall PPF T schwinaigket|
StraBe M (Kfz/h) p1 (%) P2 (%) Pkw Lkw Tag | Nacht
Abschnitt Nr. | Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)
1 171,0 | 23,0 2,5 0,3 1,3 0,2 50 50 73,7 64,5
2a 57,0 8,0 0,7 0,1 0,2 0,1 50 50 68,5 | 59,8
2b 18,8 2,5 0,1 0,1 0,1 0,1 50 50 63,5 | 54,8
3 205,0 | 27,0 2,4 0,2 1,2 0,1 50 50 745 | 65,1
4 190,0 | 25,0 3,2 0,3 2,6 0,3 50 50 746 | 64,8
5 332,0 | 61,0 2,9 0,3 2,1 0,2 50 50 76,9 | 68,7
6 165,0 | 22,0 2,4 0,3 1,6 0,1 50 50 73,6 | 64,2
7 177,0 | 24,0 29 0,3 2,4 0,2 50 50 74,2 64,6

2560-2022 SU VO1_1.docx

Seite 35




9.2 Schallimmissionen
Auf Basis der geman Kapitel 9.1 ermittelten Emissionen errechnen sich die in Tabelle 15 ange-
gebenen Beurteilungspegel im PNF und im PPF an beispielhaft gewéhlten (Wohn-)Nutzungen

in der Nachbarschaft der Planung (vgl. Abbildung 15):

Tabelle 15 Prognostizierte Beurteilungspegel im PNF und im PPF [dB(A)]

Bezugszeitraum Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) Nachtzeit (22:00 — 6:00 Uhr)
Immissionsort (10) Lr,Nunifanl Lrpianitan | Zunahme L+ Nulifall Lipianitan | ZUnahme
1 (Flurstiick 202) 61,9 62,1 +0,2 52,4 52,8 +0,4
2 (Flurstiick 199/5) 58,7 59,1 +0,4 49,0 49,3 +0,3
3 (Flurstiick 4) 57,2 57,6 +0,4 47,7 48,3 +0,6
4 (Flurstuck 3) 60,6 61,4 +0,8 51,0 52,1 +1,1
5 (Flurstiick 6/2) 59,9 60,3 +0,4 50,3 50,9 +0,6
6 (Flurstiick 14) 59,8 60,1 +0,3 51,7 50,7 -1,0
7 (Flurstiick 7) 62,1 62,4 40,3 52,6 53,9 13
8 (Flurstiick 247/5) 62,9 63,4 +0,5 53,3 53,9 +0,6
9 (Flurstlick 247/12) 58,8 59,3 +0,5 49,2 49,7 +0,7

Abbildung 15 Flurkarte (b) mit Darstellung der Immissionsorte (1O)
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9.3

Beurteilung

Ein abwégungsrelevanter Sachverhalt kann vorliegen, wenn in Anlehnung an die 16. BImSchV
[18] und die aktuelle Rechtsprechung (VGH Urteil vom 16.05.2017 15 N 15.1485, vgl. Kapitel
3.4) eines der folgenden Kriterien zutrifft:

Die Beurteilungspegel erhdhen sich um mehr als 1 dB(A)

und

die in einem Dorf- bzw. Mischgebiet geltenden Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts werden tags oder nachts Uberschritten (Kriterium 1).

oder

Durch das Vorhaben steigt der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb
70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht an (Kriterium 2).

oder

Durch das Vorhaben wird der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht tags oder nachts weiter erhéht (Kriterium 3).

Wie aus Tabelle 15 hervorgeht, erhdhen sich die Beurteilungspegel am 10 4 und am 10 7 zur
Nachtzeit um mehr als 1 dB(A). Weil jedoch der in einem Dorf-/Mischgebiet geltende Immissi-
onsgrenzwert von 54 dB(A) eingehalten wird, trifft das Kriterium 1 nicht zu. Nachdem die Beur-
teilungspegel im PPF nicht erstmals 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht erreichen
oder oberhalb von 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht weitergehend erhéht werden,
sind auch die Kriterien 2 und 3 nicht erfillt (vgl. Tabelle 16).

Tabelle 16 Beurteilungsibersicht fir die Verkehrszunahme aus dem Gebiet

Kriterium 1 Kriterium 2 Kriterium 3

mmissionsort | Efpohuna ISl | EromleTo dB(e) | Ehohuna 10 (e

>1dB(A) | schritten Tag Nacht Tag Nacht
1 (Flurstiick 202) Nein Nein Nein Nein Nein Nein
2 (Flurstiick 199/5) Nein Nein Nein Nein Nein Nein
3 (Flurstiick 4) Nein Nein Nein Nein Nein Nein
4 (Flurstiick 3) Ja Nein Nein Nein Nein Nein
5 (Flurstlick 6/2) Nein Nein Nein Nein Nein Nein
6 (Flurstiick 14) Nein Nein Nein Nein Nein Nein
7 (Flurstick 7) Ja Nein Nein Nein Nein Nein
8 (Flurstlick 247/5) Nein Nein Nein Nein Nein Nein
9 (Flurstlick 247/12) Nein Nein Nein Nein Nein Nein
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AbschlieBend kann konstatiert werden, dass die Verkehrszunahme aus dem Plangebiet keine
nachteiligen Auswirkungen auf die bestehende Nachbarschaft haben wird. Es liegt kein abwa-
gungsrelevanter Sachverhalt vor.

10 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

10.1 Begriindung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 49 ,Nahe Raiffeisen“ mdéchte die Gemeinde Ge-
rolsbach die bauleitplanerischen Voraussetzungen fiir die Errichtung einer Einzelhandelsnut-
zung (Vollsortimenter) mit Wohn- bzw. Blronutzung in den Obergeschossen an der Schroben-
hausener StraBBe auf der Fldche zwischen dem Friedhof und der Niederlassung der Raiffeisen-
bank Aresing-Gerolsbach eG schaffen. Das Teilgebiet mit den zuldssigen gewerblichen Nut-
zungen wird als sonstiges Sondergebiet nach § 11 BauNVO mit verschiedenen Zweckbestim-
mungen geman der tatsachlichen Nutzung ausgewiesen (Einzelhandel im Erdgeschoss bzw.
Wohnen und Raume fir freie Berufe im Sinne des § 13 BauNVO in den Obergeschossen). Im
norddstlichen Anschluss an das Sondergebiet wird weiterhin ein allgemeines Wohngebiet ge-
mani § 4 BauNVO mit insgesamt sechs Baufeldern festgelegt, das in zwei Gebiete gegliedert
ist (WAT: Il + T, WA2: lll, Wandh&he jeweils 10,0 m).

Die schutzbedurftigen Nutzungen in den Obergeschossen der Geb&ude im Sondergebiet und
im allgemeinen Wohngebiet liegen im Gerauscheinwirkungsbereich der umliegenden 6ffentli-
chen StraBen einerseits und des Vollsortimenters im Sondergebiet andererseits. Die Einzel-
handelsnutzung wirkt weiterhin auf bestehende schutzbedirftige Nutzungen bzw. Flachen au-
Berhalb des Geltungsbereichs ein (u.a. Friedhof im Nordwesten, Wohnnutzungen im Stdwes-
ten und Stdosten).

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei der Aufstellung von Bebauungsplénen insbesondere die all-
gemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen. Der
Schallschutz wird dabei durch die im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau® fur die unterschiedlichen Gebietsarten genannten Orientierungswerte konkretisiert. De-
ren Einhaltung oder Unterschreitung an schutzbedrftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bau-
gebiete, sonstige Flachen) ist winschenswert, um die mit der Eigenart des jeweiligen Bauge-
biets/der jeweiligen Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastung zu erflllen. Fir Gewerbelarm wird in Ergdnzung zur DIN 18005 die , Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm) als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung
der Larmimmissionen herangezogen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere
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Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBBnahmen vor-

gesehen werden.

Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))
Anwendungs- Stadtebauliche Pla- Neubau/Anderung Gewerbelarm
bereich nung (Bauleitpléane) von Verkehrswegen (Anlagen/Betrieb)
Vorschrift DIN 18005 Teil 1, BL 16. BImSchV TA Larm (1998, letzte
1, Ausgabe 2002 Ausgabe 1990/2014 Anderung 6/2017)
Nutzun Orientierungswert Immissionsgrenzwert | Immissionsrichtwert
9 Tag Nacht* Tag Nacht Tag Nacht
Friedhofe 55 55 - - - -
Allgem.Wohngebiete 55 45 (40) 59 49 55 40
Mischgebiete 60 50 (45) 64 54 60 45
Gewerbegebiete 65 55 (50) 69 59 65 50
Sondergebiete* 45 - 65 35-65 - - - -

e Der in Klammern angegebene, niedrigere Wert gilt fir Gerauscheinwirkungen durch Gewerbelarm.

I Abhé&ngig von der Nutzungsart der im Sondergebiet geplanten schutzbediirftigen Nutzungen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde von der C. Hentschel Consult Ing.-GmbH
mit Datum vom 08.07.2022 eine schalltechnische Untersuchung erstellt (Bericht Nr. 2560-2022
SU V01). Darin wurde zum einen ermittelt, mit welchen Immissionsbelastungen durch den Ver-
kehr auf den umliegenden 6&ffentlichen StraBen an den geplanten schutzbedrftigen Nutzun-
gen innerhalb des Geltungsbereichs zu rechnen ist. Zum anderen wurden die anlagenbeding-
ten Larmimmissionen aus dem Betrieb der Einzelhandelsnutzung an den diesbezlglich maf3-
geblichen Immissionsorten inner- und auBBerhalb des Geltungsbereichs der Planung prognosti-
ziert. SchlieBlich wurde die Verkehrszunahme aus dem Gebiet an den bestehenden Nutzun-
gen entlang der 6ffentlichen StraBen im Planungsumfeld untersucht.

Schutzanspruch der Nutzungen im Sondergebiet

Der Anspruch schutzbedurftiger Nutzungen in Sondergebieten auf Schutz vor unzulassigen
Larmimmissionen ist in den einschlagigen Regelwerken nicht starr festgelegt. Mit Blick auf
die in der Nachbarschaft bestehenden und im Sondergebiet geplanten Nutzungsstrukturen
(Einzelhandelsnutzung im Erdgeschoss, Wohnen sowie Blrordume in den Obergeschos-
sen) und die damit verbundene Durchmischung von Gewerbe und Wohnen wird den schutz-
bedurftigen Nutzungen im Sondergebiet der Schutzanspruch eines Mischgebiets zugestan-
den.

Auf das Gebiet einwirkender Verkehrslarm

Im allgemeinen Wohngebiet kénnen die zulassigen Orientierungswerte von 55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts bei freier Schallausbreitung (ohne Berlcksichtigung der Abschirmwir-
kung der im Gebiet geplanten Gebaude) flachendeckend eingehalten werden. Im Sonder-
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gebiet stellt sich die Verkehrslarmsituation ebenfalls problemlos dar: Die Orientierungswer-
te von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts fiir ein Mischgebiet werden im Teilgebiet SO1
flachendeckend eingehalten bzw. deutlich unterschritten. Mit Immissionsbelastungen von
maximal 53 dB(A) tags und 44 dB(A) an der stdlichen Ecke des Baufelds fir die Nutzungen
in den Obergeschossen waren sogar die Anforderungen erfillt, die bei stadtebaulichen Pla-
nungen an die Aufenthaltsqualitat in einem allgemeinen Wohngebiet zu stellen sind.

MaBnahmen zum Schutz der geplanten (Wohn-)Nutzungen vor Verkehrslarm sind nicht not-
wendig. Die Festlegung einer Baureihenfolge ist ebenfalls nicht erforderlich, da die in einem
allgemeinen Wohngebiet anzustrebenden Orientierungswerte bereits bei freier Schallaus-
breitung eingehalten werden.

* Von der im Gebiet geplanten Einzelhandelsnutzung ausgehender Anlagenldrm

Um zu prifen, ob der Standort aus larmimmissionsschutzfachlicher Sicht flr die Ansiedlung
der Einzelhandelsnutzung geeignet ist, wurden Prognoseberechnungen unter Zugrundele-
gung von Betreiberangaben zur Betriebscharakteristik durchgefihrt. Demnach wird die Lie-
ferzone im nordwestlichen Anschluss an das Hauptgeb&aude vollstandig eingehaust, sodass
die Lieferfahrzeuge wahrend der Be- und Entladetatigkeiten auf der gesamten Lange inner-
halb der Einhausung stehen. Die meisten Anlieferungen finden tagstiber zwischen 7:00 und
20:00 Uhr statt. Nachts zwischen 22:00 und 6:00 Uhr ist mit insgesamt 3 Anlieferungen zu
rechnen, wobei diese nicht in der gleichen Nachtstunde erfolgen. Zudem ist eine Frihanlie-
ferung zwischen 6:00 und 7:00 Uhr geplant.

Neben der Einzelhandelsnutzung und den zugehdrigen Pkw-Stellplatzen befindet sich siid-
lich der ErschlieBungsstralBe ein weiterer Parkplatz im Geltungsbereich. Die entsprechen-
den Stellplatze stehen den Mitarbeitern und Kunden der Raiffeisenbank sowie der gewerbli-
chen Nutzungen in den Obergeschossen des Gebaudes im Sondergebiet zur Verfligung.
AuBerhalb des Geltungsbereichs sind keine Betriebe oder gewerblichen Nutzungen ansas-
sig, die eine relevante Vorbelastung bewirken wirden. Somit darf der Betrieb der Einzelhan-
delsnutzung in Summe mit den beiden Parkplatzen im Geltungsbereich die jeweils zulassi-
gen Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte ausschépfen.

Nach den Ergebnissen der diesbezlglich durchgefihrten Prognoseberechnungen kénnen
die stédtebaulichen Schallschutzziele an nahezu allen mafBgeblichen Immissionsorten in-
ner- und auBerhalb des Geltungsbereichs tagsiber und in der unglnstigsten vollen Nacht-
stunde eingehalten werden, wenn bestimmte betriebliche und bauliche Randbedingungen
erflllt sind (u.a. Einhausung der Lieferzone, Tor an der Stirnseite wahrend der Ladetatigkei-
ten geschlossen, ausreichend hohe Luftschallddmmung der AuBenbauteile der eingehaus-
ten Lieferzone, maximal 1 Lkw in der unginstigsten Nachtstunde, keine stationdren Anla-
gen an der Rickseite des Gebaudes zum Wohngebiet hin). Lediglich bei einzelnen Grabern
auf dem Friedhof im Westen des Parkplatzes kénnen Uberschreitungen des zulassigen Im-
missionsrichtwerts um 1 — 2 dB(A) wéhrend der Tagzeit nicht ausgeschlossen werden.

Ursachlich hierfr sind die Parkvorgange und der Fahrverkehr auf dem Parkplatz der Einzel-
handelsnutzung. Der Emissionspegel des Parkplatzes wurde nach den Vorgaben der Baye-
rischen Parkplatzlarmstudie unter Zugrundelegung der Netto-Verkaufsflache ermittelt. Die
daraus resultierende Anzahl an Pkw-Fahrbewegungen wird erfahrungsgema vielfach nicht
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erreicht, sodass auf dem Friedhof in der Praxis mit keinen schadlichen Immissionsbelastun-
gen zu rechnen ist.

Dies lasst sich auch damit begriinden, dass die rechnerische Uberschreitung um 2 dB(A)
flr das menschliche Gehdr nicht wahrnehmbar ist. AuBerdem handelt es sich bei der betrof-
fenen Friedhofsflache nicht um einen Aufenthaltsraum oder eine Flache, die zum langeren
Aufenthalt von Menschen bestimmt ist. Besucher des Friedhofs konnen diesen nur zu des-
sen Offnungszeiten besuchen, wobei der Parkplatz ausschlieBlich wahrend der Marktofi-
nungszeiten geoffnet ist. Die Sonntagsruhe wird in jedem Fall gewahrt.

Durch die Asphaltierung des Parkplatzes wird bereits eine L&rmminderungsmafBnahme er-
griffen. Als weitere aktive SchallschutzmaBnahme kdme zwar grundsétzlich eine Schall-
schutzwand in Betracht. Angesichts der bestehenden Béschung vom Parkplatz zum Fried-
hof mUsste eine solche Wand jedoch eine erhebliche Hohe aufweisen, um die Immissions-
belastung deutlich zu mindern. Weiterhin sprechen ortsgestalterische Griinde gegen deren
Errichtung. Passive SchallschutzmaBnahmen scheiden aus technischen Griinden aus.

Zusammenfassend kommt die Untersuchung zu dem Ergebnis, dass die Ansiedlung der
Einzelhandelsnutzung am geplanten Standort larmimmissionsschutzfachlich grundsétzlich
maoglich ist. Die fir eine Einhaltung der Schallschutzanforderungen konkret notwendigen
MaBnahmen sind im Rahmen des Einzelgenehmigungsverfahrens zu entwickeln und als
Larmschutzauflagen in den Genehmigungsbescheid aufzunehmen. Diesbezlglich wird ein
Hinweis in den Bebauungsplan aufgenommen.

+ MaBgebliche AuBBenldrmpegel

Far die AuBenflachen von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen wird ein Gesamtbauschall-
damm-MaB R’y ges vOon mindestens 35 dB flr die Nutzungen im Sondergebiet und von min-
destens 30 dB fir die Nutzungen im allgemeinen Wohngebiet festgesetzt.

» Verkehrszunahme aus dem Gebiet in der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft

Nach den Ergebnissen der diesbezlglich durchgeflihrten Prognoseberechnungen fihrt die
Verkehrszunahme aus dem Gebiet an keiner der bestehenden schutzbedirftigen Nutzun-
gen entlang der umliegenden 6&ffentlichen StraBen zu einer Zunahme der Beurteilungspegel
um mehr als 1 dB(A) und gleichzeitig zu einer Uberschreitung der in einem Dorf-/Mischge-
biet geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Zudem findet keine Erhéhung der
Immissionsbelastungen auf erstmals 70 dB(A) am Tage oder auf 60 dB(A) in der Nacht oder
eine weitergehende Erhéhung von Uber 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht statt.
Hinsichtlich der Verkehrszunahme liegt demzufolge kein abwagungsbeachtlicher Sachver-
halt vor.
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10.2 Festsetzungen zum Schallschutz

Erforderliches Bau-Schalldidmm-MaR

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen
sind Vorkehrungen nach den Vorgaben der DIN 4109 zum Schutz vor StraBenverkehrs-
und Gewerbeldrm zu treffen. AuBenflachen von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen in
Wohnungen, von Ubernachtungsrdumen in Beherbergungsstatten, von Unterrichtsraumen
etc. mussen mindestens das folgende Gesamt-Bau-Schallddmm-Maf erreichen:

- WA1 Und WA2 R,W,QES 2 30 dB
- SO1 R,W,QES 2 35 dB

Fur Burordume und schutzbedurftige Arbeitsrdume im SO 1 ist ein Abzug von 5 dB
zuldssig.

10.3 Hinweise zum Schallschutz

Die genannten Normen und Richtlinien und die schalltechnische Untersuchung (Bericht Nr.
2560-2022 V01) der C. Hentschel Consult Ing.-GmbH aus Freising vom 08.07.2022 kdnnen
zu den Ublichen Offnungszeiten bei der Gemeinde Gerolsbach eingesehen werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und
damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit dem zusténdigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Bei den
festgesetzten Bauschallddmm-MafBen handelt es sich um Mindestanforderungen nach der
DIN 4109.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel fir die Ableitung des notwendigen Gesamt-Bau-Schall-
damm-MaBes nach DIN 4109-1:2018-01 berechnen sich aus einer energetischen Addition
der fUr das Prognosejahr 2035 gemaf den Vorgaben der RLS-19 prognostizierten StraBen-
verkehrslarmbeurteilungspegel und des fir die jeweilige Gebietskategorie tagstiber zulassi-
gen Immissionsrichtwerts der TA Larm sowie unter BerUcksichtigung der nach Kapitel 4.4.5
der DIN 4109-2:2018-01 ggf. erforderlichen Zuschlage (z.B. flr die erhéhte nachtliche Stor-
wirkung fir Uberwiegend zum Schlafen genutzte Raume).

Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Einzahlanga-
be fir das bewertete Schallddmm-Maf so genannte Spektrum-Anpassungswerte ,C*. Bei-
spielsweise: Rw (C; Cy) = 37 (-1; -3). Der Korrekturwert ,Cy“ berlicksichtigt den stadtischen
StraBenverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Es wird empfohlen, bei der Aus-
wahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Bertcksichtigung des Korrek-
turwerts Cy erreicht wird.

Die anlagenbedingten Larmimmissionen von ggf. im Freien betriebenen kalte-, warme- oder
IGftungstechnischen Geraten im WA1 und WA2 missen an den mafBgeblichen Immissions-
orten in der Nachbarschaft die geltenden Immissionsrichtwerte der TA La&rm wahrend der
Tag- und Nachtzeit um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und dirfen nicht tonhaltig sein.
Hinsichtlich der tieffrequenten Gerdusche ist die E-DIN 45680:2020-06 zu beachten.
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* Mit dem Antrag auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Verédnderung der Be-
triebsstatten einer Anlage oder zur wesentlichen Veranderung in dem Betrieb einer Anlage
im SO1 und SO2 ist eine schalltechnische Untersuchung unter Beriicksichtigung der Vorbe-
lastung nach den Vorgaben der TA Larm vorzulegen.

11 ZUSAMMENFASSUNG

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 49 ,Nahe Raiffeisen” (b) mdéchte die Gemeinde
Gerolsbach die bauleitplanerischen Voraussetzungen fir die Errichtung einer Einzelhandels-
nutzung (Vollsortimenter) mit Wohn- bzw. Bironutzung in den Obergeschossen in der Ortsmit-
te von Gerolsbach auf der Flache zwischen dem Friedhof und der Niederlassung der Raiffei-
senbank Aresing-Gerolsbach eG schaffen. Das Teilgebiet mit den zulassigen gewerblichen
Nutzungen wird als Sondergebiet (SO) nach § 11 BauNVO [19] mit verschiedenen Zweckbe-
stimmungen entsprechend der tatsachlichen Nutzung ausgewiesen (Einzelhandel im Erdge-
schoss bzw. Wohnen und Raume fir freie Berufe im Sinne des § 13 BauNVO [19] in den bei-
den Obergeschossen). Im norddstlichen Anschluss an das Sondergebiet wird weiterhin ein all-
gemeines Wohngebiet (WA) geman § 4 BauNVO [19] mit insgesamt sechs Baufeldern festge-
legt.

Die schutzbediirftigen Nutzungen in den Obergeschossen der Geb&aude im Sondergebiet und
im allgemeinen Wohngebiet liegen im Gerauscheinwirkungsbereich der umliegenden 6&ffentli-
chen StraBBen einerseits und des Vollsortimenters im Sondergebiet andererseits. Die Einzel-
handelsnutzung wirkt weiterhin auf bestehende schutzbedurftige Nutzungen bzw. Flachen au-
Berhalb des Geltungsbereichs ein (u.a. Friedhof im Nordwesten, Wohnnutzungen im Stdwes-
ten und Stidosten). Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Gemeinde Ge-
rolsbach mit der Durchflihrung einer schalltechnischen Untersuchung im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens beauftragt, deren Ergebnisse sich wie folgt zusammenfassen lassen:

« Auf das Gebiet einwirkender Verkehrslarm

In der Bauleitplanung sind zum Schutz der geplanten Bebauung vor Verkehrslarm die Ori-
entierungswerte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” [2],
[23] einschlagig, die fir ein WA mit 55/45 dB(A) tags/nachts und fir ein MI mit 60 /50 dB(A)
tags/nachts festgelegt sind. Geman der gangigen Rechtsprechung kdnnen die um 4 dB(A)
héheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [18] von 59/49 dB(A) tags/nachts fir ein
WA und von 64/54 dB(A) tags/nachts fur ein MI das Ergebnis einer gerechten Abwagung
sein. Die geplanten schutzbedurftigen Nutzungen im Sondergebiet wurden mit Blick auf die
geplanten Nutzungsstrukturen (Durchmischung von Wohnen und Gewerbe) entsprechend
einem Mischgebiet eingestuft.

Sowohl im Sondergebiet als auch im allgemeinen Wohngebiet werden die zulassigen Orien-
tierungswerte tags und nachts bei freier Schallausbreitung (ohne Bertcksichtigung der Ab-
schirmwirkung der im Gebiet geplanten Geb&ude) flaichendeckend eingehalten. Es sind kei-
ne MaBnahmen zum Schutz der geplanten (Wohn-)Bebauung vor Verkehrslarm notwendig.
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Von der im Gebiet geplanten Einzelhandelsnutzung ausgehender Anlagenldrm

Fir Gewerbelarm wird in Ergédnzung zur DIN 18005 [2], [23] die ,, Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm® (TA Larm) [10] als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung
der anlagenbedingten Larmimmissionen herangezogen. Demnach sind im WA 55/40 dB(A)
tags/nachts und im M| 60/45 dB(A) tags/nachts zulassig.

GemanB Betreiberangaben soll die Lieferzone im nordwestlichen Anschluss an das Haupt-
gebaude vollstédndig eingehaust werden, sodass die Lieferfahrzeuge wahrend der Be- und
Entladetatigkeiten auf der gesamten Lange innerhalb der Einhausung stehen. Die meisten
Anlieferungen finden unter tags zwischen 7:00 und 20:00 Uhr statt. Nachts zwischen 22:00
und 6:00 Uhr ist mit insgesamt 3 Anlieferungen zu rechnen, wobei diese nicht in derselben
Nachtstunde erfolgen. Zudem ist eine Frihanlieferung zwischen 6:00 und 7:00 Uhr geplant.

Unter der Voraussetzung, dass bestimmte betriebliche und bauliche Randbedingungen er-
fOllt sind (u.a. Einhausung der Lieferzone, Tor an der Stirnseite wéhrend der Ladetatigkeiten
geschlossen, maximal 1 Lkw in der ungunstigsten Nachtstunde, keine stationaren Anlagen
an der Rickseite des Gebaudes zum Wohngebiet hin) erfillt werden, kdnnen die zulassigen
Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte an nahezu allen maBgeblichen Immissionsorten
tagstber und in der unglnstigsten vollen Nachtstunde eingehalten werden. Lediglich bei
einzelnen Grabern auf dem Friedhof im Westen des Parkplatzes kénnen Uberschreitungen
des zuldssigen Immissionsrichtwerts um 1 — 2 dB(A) in der Tagzeit nicht ausgeschlossen
werden.

Ursachlich hierfir ist der Kunden-Parkplatz, dessen Emissionspegel gemai den Vorgaben
der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [17] unter Zugrundelegung der gesamten Verkaufsfla-
che als BezugsgrdBe B ermittelt wurde. Die daraus resultierende Anzahl an Pkw-Fahrbewe-
gungen (hier: 1.920 Fahrten bzw. 960 motorisierte Kunden am Tag) wird erfahrungsgeman
vielfach nicht erreicht, sodass auf dem Friedhof in der Praxis mit keinen schadlichen Immis-
sionsbelastungen zu rechnen ist, zumal sich die Uberschreitungen auf wenige Gréber am
Ostrand des Friedhofs beschranken.

Demnach ist die Ansiedlung der Einzelhandelsnutzung am geplanten Standort larmimmissi-
onsschutzfachlich grundsétzlich méglich. Die fur eine Einhaltung der Schallschutzanforde-
rungen konkret notwendigen MaBnahmen sind im Zuge des Einzelgenehmigungsverfah-
rens zu entwickeln und als Larmschutzauflagen im Genehmigungsbescheid festzulegen.

MaBgebliche AuBenlarmpeqgel

Fir die AuBenflachen von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen wird ein Gesamtbauschall-
damm-MaB R’wes vOon mindestens 35 dB flr die Nutzungen im Sondergebiet und von min-
destens 30 dB fur die Nutzungen im allgemeinen Wohngebiet zur Festsetzung empfohlen.
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» Verkehrszunahme aus dem Gebiet in der bestehenden schutzbedirftigen Nachbarschaft

Nach den Ergebnissen der diesbeziglich durchgeflhrten Prognoseberechnungen stellt die
Verkehrszunahme aus dem Gebiet an den bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen ent-
lang der umliegenden 6ffentlichen StraBen (Schrobenhausener StraBBe, St.-Andreas-Stra-
Be, Aichacher StraBBe, Pfaffenhofener StralBe) keinen abwagungsbeachtlichen Sachverhalt
dar.

In Kapitel 0 und 10.3 wurden Vorschlage fiir die Festsetzungen und Hinweise zum Schall-
schutz ausgearbeitet. Die darin genannten Normen und Richtlinien missen bei der Gemeinde
Gerolsbach zur Einsicht vorliegen.

Die abschlieBende Beurteilung der Ergebnisse obliegt der genehmigenden Behérde.

I.A. J. Aigner
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13 ANLAGENVERZEICHNIS

1 Lageplan
2 Emissionsberechnungen
3 Verkehrliche KenngréBen zur L&rmberechnung

4 Eingabedaten CadnaA
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Anlage 2
Emissionsberechnungen

» Zu- und Abfahrten Lieferfahrzeuge (ZAL)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr= Lwo + Ki + KT + 10 x log (n) + 10 Ig (to / Tr) / dB(A)

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse
Ki= Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Kr = Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
n = Anzahl der Quellen bzw. Ereignisse
to= Dauer fir 1 Ereignis / bzw. Gesamtdauer

Tr = Beurteilungszeitraum /Einheit entsprechend t1

Ereignis (:-év(\.A/) dIB(Ej\) dléyx) n zé mv//s b Eler:t ;:{é Te;.lvt:re /udrtg(l.lt\u)ng
Innerhalb der Ruhezeiten 6:00 — 7:00 Uhr und 20:00 — 22:00 Uhr
Lkw-Fahrger [1055| 0 | o | 1 [1570] 83 [ 188 s | 3 | 77,9
AuBerhalb der Ruhezeiten 7:00 — 20:00 Uhr
Lkw-Fahrger [1055| 0 | o | 8 [1570] 83 [ 188 | s | 13 | 80,6
Ungiinstigste volle Nachtstunde
Lkw-Fahrger [1055| 0 | o | 1 [1570] 83 [188 | s | 1 | 82,7
Verwendete Literatur
Vorbeifahrtpegel verschiedener Fahrzeuge in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz, Abt. 2/V 18/ 08.2007

« Lieferzone (LZ)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr = Lw + KI + Kp + 10 x log (n) + 10 x log (to / Tr) / dB(A)
Lw = Schalleistungspegel der Quelle
Tr = Beurteilungszeitraum Tag = 16 Stunden/960 Minuten
t1 = Betriebsdauer in Stunden/Min am Tag, je Quelle
n = Anzahl der Quellen / Ereignisse

Innenraumpegel aus Schallleistungspegel

LI=Lw+ 14 + 10 x log (T / V1)

T = Nachhallzeit / s T=0.16*V/A
V = Volumen / m3
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Tagzeit innerhalb der Ruhezeit J-I;V(AA/) n t/s | Tr/h d'é"‘z%) T/s |V/m3 dlé'(g)
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108 1 5 3 74,7
Lkw-Turenschlagen /1/ 100 2 5 3 69,7
Lkw-Motoranlassen /1/ 100 1 5 3 66,7
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 104,5 1 5 3 71,2
Lkw-Motorleerlauf /1/ 94 1 60 3 71,4
Lkw-Rangieren /3/ 99 1 60 3 76,4
Lkw-Kihlaggregat /4/ 97 1 1200 3 87,5
Rollgerausche /1/ 103,6 5 10 3 80,3
Rollcontainer /1/ 106,6 5 10 3 83,3
Verfllssiger /5/ 63 3 3600 3 63,0
Summenpegel 90,0 | 1,5 | 1402 | 74,3 |

Tagzeit auBerhalb der Ruhezeit | “2/ | n | t/s [Ta/n | 2 | 1/s |{v/ms| L/

dB(A) dB(A) dB(A)
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108 8 5 13 77,3
Lkw-Turenschlagen /1/ 100 16 5 13 72,3
Lkw-Motoranlassen /1/ 100 8 5 13 69,3
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 104,5 8 5 13 73,8
Lkw-Motorleerlauf /1/ 94 8 60 13 74,1
Lkw-Rangieren /3/ 99 8 60 13 79,1
Lkw-Kihlaggregat /4/ 97 1 1200 13 81,1
Rollgerdusche /1/ 103,6 48 10 13 83,7
Rollcontainer /1/ 106,6 6 10 13 77,7
Paletten Entladen /1/ 112,6 42 5 13 89,1
Leergut Aufladen /1/ 116,5 10 5 13 86,8
Hubwagen leer auf Lkw /1/ 113,8 32 5 13 89,1
Stapler Getrankenanlieferung /6/ 99 1 900 13 81,8
Austausch Abrollcontainer /7/ 114 1 175 13 89,7
Verfllssiger /5/ 63 13 3600 13 63,0

Summenpegel 958 | 1,5 | 1402 | 80,1 |

Nachtstunde cll-év(ét\/) n | t/s |Ta/h dIEV;FX) T/s | V/me dlél(js.)
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108 1 5 1 79,4
Lkw-Tarenschlagen /1/ 100 2 5 1 74,4
Lkw-Motoranlassen /1/ 100 1 5 1 71,4
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 104,5 1 5 1 75,9
Lkw-Motorleerlauf /1/ 94 1 60 1 76,2
Lkw-Rangieren /3/ 99 1 60 1 81,2
Lkw-Kihlaggregat /4/ 97 1 1200 1 922
Rollgerausche /1/ 103,6 13 10 1 89,2
Paletten Entladen /1/ 112,6 13 5 1 95,2
Leergut Aufladen /1/ 116,5 3 5 1 92,7
Hubwagen leer auf Lkw /1/ 113,8 10 5 1 95,2
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Verflissiger /5/ 63 1

3600 1 63,0

Summenpegel 100,5 1,5

1402

84,8

Verwendete Literatur

1/ Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betriebs-
gelédnden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005

12/ Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

13/ Geréausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 1995

14/ Angaben zu Maximalpegeln von Lkw auf Betriebsgelanden,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2002

/5/ Herstellerangabe fiir den Betrieb des Verflissigers

16/ Erfahrungswert fir den Betrieb eines Dieselstaplers (Internetrecherche)

17/ Schalltechnische Hinweise flr die Aufstellung von Wertstoffcontainern,
Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 1993

» Parkplatze

wr = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksto + 10 * Ig (B x N)

Lwo= 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki- Taktmaximalpegelzuschlag
Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgroe
Kstro = Zuschlag flr StraBenoberflachen
n = Anzahl der Stellplatze
= BezugsgroBe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
= Anzahl der Bewegungen / BezugsgréBe und Stunde

BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz
Flachenschallquelle Parkplatz (Vollsortimenter)
Karzel P1
Zuschlag Parkplatzart Kpa 3,0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 |dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 |dB(A)
BezugsgréBe B 1200 | Netto-Verkaufsflache
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe f 0,07 |--
Durchfahranteil Kb 4,7 | dB(A)
Tagzeit innerhalb der Ruhezeit
Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 0,03 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 32,0 |--
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 96,0 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 89,7 |dB(A)
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Tagzeit auBerhalb der Ruhezeit

Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 0,12 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 140,3 |--
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 1824 |--
Zeitbezogener Schallleistungspegel LW, t 96,2 |dB(A)

Flachenschallquelle

Parkplatz (Gewerbe im OG des SO1)

Karzel P2

Zuschlag Parkplatzart Kra 3,0 |dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 |dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Ksro 0,0 |dB(A)
BezugsgréBe B 35 | Anzahl der Stellpléatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroBie f 1,0 |--
Durchfahranteil Kb 3,5 |dB(A)
Tagzeit innerhalb der Ruhezeit

Bewegungen je BezugsgrdBe u. Stunde N 0,14 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 47 |-
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 14 -
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lwt 80,3 |dB(A)
Tagzeit auBerhalb der Ruhezeit

Bewegungen je BezugsgréfBe u. Stunde N 0,59 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 20,5 |--
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 266 |-
Zeitbezogener Schallleistungspegel LWt 86,6 |dB(A)

Verwendete Literatur

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 2007
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Grundlags: Verkehrszdhlung am 5. hMai 2022

Anlage 3

Verkehrliche KenngréBen zur Larmberechnung (Tabelle 9 des Verkehrsgutachtens)

Zdhlung{ Prognose

Berechnung nach Angaben

Morgenspitme 5 Ahendcpitae SV | DTV-w [1] S SW-Antell DTV* | Me** | MOOTY | My/DTY JAnteil Loy 1 ** % Antedl Lkw 2 ***
| Kfz/h Kfz/h Kfz'h Kfz/h | Bfzf2dh |Kfz/24 h 5 Kfzf2d | Kfzfh | izfh Tag | MNacht Tag | Macht
1: Schrobenhausener Strafie Nord
Bestand 255 12 327 15 30340 132 4.4 2679 bl 21 0,06 0,008 25 03 J 02
mit BaumzBnahme 352 1B 30 134 §.2 LS 71 24 0.0 0,00 ik (4 5] 13 0
2: ErschlieBung Plangebist
Bestand 0 o 0 i) a 0,05 0,008
mit Baumalnahme 123 2 1078 12 11 o5T a7 8 0,06 0,008 or 0.1 .2 I
3: Schrobenhausener Strafe Sid
Bestand 255 12 327 15 3030 132 4.4 2678 161 21 0,06 0,008 L5 a3 14 H
mit Baumafknahme 436 17 3860 142 3.7 3416 205 7 006 0,008 24 0.2 2 01
4: Alchacher Stralte
Bestand 09 34 04 2 3294 220 b7 2903 174 3 006 0,008 33 o4 18 03
mit Baumnalinahmea 338 9 300 p ) 82 3175 190 3 0, L 0,008 3.2 o3 4B 03
5: Knotenpunkt
St 2084 rwischen Eimmdndungen Schrobenhausener Strafe und 5t -Andreas-Strafle
Bestand 537 34 590 22 5700 333 548 5029 302 40 0 O 0,008 3.1 03 Pl o2
mit Baumalnahme B4 | b2 0 339 54 5535 33 bl 006 0,008 29 03 r o2
B: St.-Andreas-Strale
Bestand paci) 17 274 13 ZESE) 134 46 2544 154 28 0,06 0,008 26 03 Ly 01
mit Baumalinahme 259 1d 3110 136 4.4 2749 1G5 . 0, [t 0,008 24 03 16 01
T: Plaffenhofener Stralle
Bestand 237 27 3149 il ol ] 190 -] 2606 156 11 0, [ 0,008 i | 03 s 03
mit Baumalnahme 3549 9 3350 194 ] 2356 L 24 U e 0,008 L9 i ] L 0.2
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» Flachenschallquellen

Anlage 4

Eingabedaten CadnaA

Bezeichnung Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend{Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache | Tag |[Ruhe[Nacht
(dBA) | (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) (m3)  [(min)|(min)| (min) [(dB)| (Hz)
P1idR 89.7 | 89.7 | 89.7 | 57.0| 57.0 | 57.0 |Lw | 89.7 0.0 | 0.0 | 0.0 0.00| 180 | 0.00 [ 0.0 | 500 |(keine)
P1 adR 96.2 | 96.2 | 96.2 | 63.5| 63.5 | 63.5 |Lw| 96.2 0.0 | 0.0 | 0.0 7801 0.00| 0.00 | 0.0 | 500 |(keine)
P2 idR 80.3 | 80.3 | 80.3|49.7 | 49.7 | 49.7 |Lw| 80.3 0.0 | 0.0 | 0.0 0.00| 180 | 0.00 [ 0.0 | 500 |(keine)
P2 adR 86.6 | 86.6 | 86.6 | 56.0 | 56.0 | 56.0 |Lw | 86.6 0.0 | 0.0 | 0.0 7801 0.00| 0.00 | 0.0 | 500 |(keine)
A AuBensitzf 84.1 | 84.1 | 84.1|64.0| 64.0 | 64.0 |Lw"({61.0+3 0.0 | 0.0 | 0.0 780 10.00| 0.00 | 0.0 | 500 |(keine)
LZ idR Dach 62.2 | 62.2 | 62.2|38.3| 38.3 |38.3]| Li | 74.3 0.0 | 0.0 | 0.0 | 32 | 243.55 |0.00| 180 | 0.00 | 0.0 | 500 |(keine)
LZadR Dach | 68.0 | 68.0 | 68.0 | 44.1 | 44.1 | 44.1 | Li | 80.1 0.0 | 0.0 | 0.0 | 32 | 243.55 | 780 (0.00( 0.00 | 0.0 | 500 |(keine)
LZ Nacht Dach| 72.7 | 72.7 | 72.7 | 48.8 | 48.8 | 48.8 | Li | 84.8 0.0 | 0.0 | 0.0 | 32 | 243.55 |0.00{0.00| 480 |0.0| 500 |(keine)
» Vertikale Flachenschallquellen
Bezeichnung | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag [Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wertlnorm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) (m2) (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz)
LZ idR Wand |50.7 | 50.7 | 50.7 | 35.3 | 35.3 | 35.3 | Li |74.3 0.0 | 0.0 | 0.0 | 35 35.02 | 0.00 |{180.00( 0.00 |3.0| 500 |(keine)
LZidRWand |51.6 | 51.6 |51.6|35.3| 35.3 |353 | Li |74.3 0.0 | 0.0 | 0.0 | 35 42.35 | 0.00 |{180.00( 0.00 |3.0| 500 |(keine)
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LZidR Wand |58.3 | 58.3 | 58.3 [35.3| 35.3 | 35.3 | Li |74.3 00| 0.0 | 0.0 | 35 | 200.21 | 0.00 [180.00| 0.00 |3.0| 500 |(keine)
LZ idR Tor 70.1| 70.1 | 70.1 | 55.3 | 55.3 | 55.3 | Li |74.3 00| 00 | 00| 15| 30.40 | 0.00 [180.00( 0.00 |3.0| 500 |(keine)
LZadR Wand | 56.5 | 56.5 | 56.5 | 41.1 | 41.1 | 41.1 | Li |80.1 00| 00 | 0.0 | 35 | 35.02 |780.00| 0.00 | 0.00 [3.0|500 |(keine)
LZadRWand | 57.4 | 574 |57.4 (411 | 411 | 41.1 | Li |80.1 00| 00 | 0.0 | 35 | 42.35 |780.00| 0.00 | 0.00 [3.0| 500 |(keine)
LZadRWand | 64.1 | 64.1 | 64.1 [41.1| 411 | 41.1 | Li |80.1 0.0 | 0.0 | 0.0 | 35 | 200.21 |780.00| 0.00 | 0.00 [3.0| 500 |(keine)
LZ adR Tor 759|759 | 759|611 61.1 |61.1 | Li 80.1 00| 00 | 0.0 | 15 | 30.40 |780.00| 0.00 | 0.00 [3.0| 500 |(keine)
LZ Nacht Wan | 61.2 | 61.2 | 61.2 | 45.8 | 45.8 | 45.8 | Li |84.8 00| 00 | 00| 35| 3502 | 0.00 | 0.00 [480.00{3.0| 500 |(keine)
LZ Nacht Wan | 62.1 | 62.1 | 62.1 | 45.8 | 45.8 | 45.8 | Li |84.8 00| 00 | 0.0 | 35 | 4235 | 0.00 | 0.00 [480.00(3.0| 500 |(keine)
LZ Nacht Wan | 68.8 | 68.8 | 68.8 [ 45.8 | 45.8 | 45.8 | Li |84.8 00| 0.0 | 0.0 | 35 | 200.21 | 0.00 | 0.00 [480.00(3.0| 500 |(keine)
LZ Nacht Tor |80.6 | 80.6 | 80.6 | 65.8 | 65.8 | 65.8 | Li |84.8 00| 00 | 00| 15| 30.40 | 0.00 | 0.00 [480.00(3.0| 500 |(keine)
. Linienschallquellen
Bezeichnung | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht|Typ|Wertinorm.| Tag |[Abend|Nacht| R Flache | Tag | Ruhe | Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA)|(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) (m?2) (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz)
ZAL idR 78.0 | 78.0 | 78.0 | 56.0 | 56.0 | 56.0 |Lw'|56.0 00| 0.0 | 0.0 0.00 [180.00{ 0.00 [0.0| 500 |(keine)
ZAL adR 80.6 | 80.6 | 80.6 | 58.6 | 58.6 | 58.6 |Lw'|58.6 00| 0.0 | 0.0 780.00| 0.00 | 0.00 | 0.0 | 500 |(keine)
ZAL Nacht 82.7 | 82.7 | 82.7 | 60.7 | 60.7 | 60.7 |Lw'(60.7 00| 0.0 | 0.0 0.00 | 0.00 [480.00{0.0| 500 |(keine)
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StraBen

Lw

Genaue Zihldaten

zul. Geschw.

StraBen

Bezeichnung RQ > Stei-
Tag [Nacht M p1 (%) P2 (%) Pkw | Lkw | Abst. obcehrga- gung
(dBA)[(dBA)| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht |(km/h)|(km/h) Art (%)
1: PAF 7 (Nord) Schrobenhausener Str | PNF|73.5(64.1|161.0| 21.0 | 2.5 0.3 1.4 0.2 50 wbh.75 4 auto VA
3: PAF 7 (Mitte) Schrobenhausener Str il | PNF | 73.5 | 64.1 | 161.0| 21.0 | 2.5 0.3 1.4 0.2 50 w5.75 4 auto VA
4: St 2084 (West) Aichacher StraBe PNF | 74.2| 645 (174.0| 23.0 | 3.2 0.4 2.8 0.3 50 w5.75 4 auto VA
5: St 2084 (Mitte) Knotenpunkt PNF | 76.5| 66.9 | 302.0 | 40.0 | 3.1 0.3 2.2 0.2 50 w5.75 4 auto VA
6: PAF 7 (Sud) St.-Andreas-StraBBe PNF | 73.4 | 65.3 [ 153.0| 28.0 | 2.6 0.3 1.7 0.1 50 w5.5 4 auto VA
7: St 2084 (Ost) Pfaffenhofener StraBBe PNF | 73.7 | 64.1 | 156.0| 21.0 | 3.1 0.3 2.7 0.3 50 w5.75 4 auto VA
1: PAF 7 (Nord) Schrobenhausener Str | PPF | 73.7 645 |171.0| 23.0 | 25 0.3 1.3 0.2 50 wbh.75 4 auto VA
2: ErschlieBung Plangebiet (1) PPF | 68.5|59.8 | 57.0 | 8.0 0.7 0.1 0.2 0.1 50 w5.0 4 auto VA
2: ErschlieBung Plangebiet (2) PPF | 63.5|54.8| 18.8 | 25 0.1 0.1 0.1 0.1 50 w5.0 4 auto VA
3: PAF 7 (Mitte) Schrobenhausener Str il | PPF | 74.5 | 65.1 | 205.0 | 27.0 | 2.4 0.2 1.2 0.1 50 w5.75 4 auto VA
4: St 2084 (West) Aichacher StraB3e PPF | 74.6 | 64.8 [ 190.0 | 25.0 | 3.2 0.3 2.6 0.3 50 w5.75 4 auto VA
5: St 2084 (Mitte) Knotenpunkt PPF | 76.9 | 68.7 [ 332.0| 61.0 | 2.9 0.3 2.1 0.2 50 w5.75 4 auto VA
6: PAF 7 (Sud) St.-Andreas-StraBe PPF | 73.6 | 64.2 | 165.0 | 22.0 | 2.4 0.3 1.6 0.1 50 w5.5 4 auto VA
7: St 2084 (Ost) Pfaffenhofener StraBe PPF (742|646 (177.0( 240 | 2.9 0.3 2.4 0.2 50 wb.75 4 auto VA
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